Gli armatori e larivoluzione green
Lanuova frontiera: navi aidrogeno

Lecrociere accelerano la transizione e le compagnie ordinano unita aimpatto zero, ma avvertono: «Serve un sostegno»

Simone Gallotti

Le nuove regole impongono
adessodiaccelerare. Loship-
ping deve tingersi di verde
per rimanere all'interno del-
le norme che sono state deci-
se per abbattere le emissioni
della flottamondiale.
Alcuni settori sono piu
avanti: le unitd passeggeri,
crociere e traghetti, hanno
gid cominciato ordinando ai
cantieri i nuovi mezzi. An-
chele portacontainer sisono
mosse in quella direzione,
conle prime navi a gas natu-
rale liquefatto gia entrate in
operativita. E non € un caso
cheMscabbia ordinato le pri-
me due navi da crociera a
idrogeno a Fincantieri. Due
nuove unita a emissioni ze-
ro,inaggiuntaaquellealng
per il marchio super lusso.
Conquestoinvestimento'in-
vestimento complessivo su
Explora Journeys sale a 3,5
miliardi di euro I'impegno
della compagnia per larealiz-
zazionedi6navie'aggiorna-
mento delle due unita gia
previste, che saranno alimen-
tate a gas per un investimen-
todi altri 120 milioni ciascu-
na. Non & l'unica compa-
gnia: la norvegese Teco
2030 sta guidando un con-
sorzio, cui partecipano
Umoe Mandal e Blom Mariti-
me, per sviluppare unanave
ad alta velocita alimentata a
idrogeno (H2) conl’aiuto di
un finanziamento governati-
vo di poco meno di 500.000
euro. Lanave H2 trasportera
da200a300passeggeriave-
locita superiori a 35 nodi. Le
operazionidiprovasono pre-
viste peril 2025.
«Certamente la transizio-
ne green & per tutta I'indu-
striala sfida pitt importante -
ha ribadito Mario Mattioli,
presidente di Confitarma -
Lo shipping da tempo si sta
attivando per raggiungere
I'obiettivo di zero emissioni
con ingenti investimenti in
tutte le possibili soluzioni al-
ternative. Purtroppo, per
mantenere e incrementare

le elevate performance am-
bientali che pongono le loro
flotte ai vertici delle best
practice green internaziona-
li, gliarmatoriitaliani siscon-
trano con una serie di ritardi
infrastrutturali e burocratici
cherallentano se non addirit-
tura ostacolano tali iniziati-
ve. 1500 milioni previsti dal
Fondo complementare al
Pnrr sono un primo passo
ma, almomento, rimane pur-
troppo esclusa un’importan-
teparte delle navidiimprese
radicate in Italia, da tempo
impegnate in tal senso. Per
questo, abbiamo chiesto un
nuovo intervento che renda
ancor pit efficace lo sforzo
del governo per permettere
allindustria marittimaitalia-
na di stare al passo con la
transizione green e sostene-
re la concorrenza a livello
mondiale»,

«Finalmente anche all’in-
terno degli organi dell'Unio-
ne Europea si recupera un
po’ di sana concretezza e si
inizia a capire che le norme
in corso di adozione per la
salvaguardia ambientale, su
tutte il pacchetto Fit for 55,
per quanto pienamente con-
divisibili in linea teorica, se
calate dall’alto in modo in-
tempestivo e senza tenere
conto delle specificita di alcu-
ni settori, rischiano non solo
di mettere in crisi interi com-
parti economici e industria-
li, ma anche di essere contro-
producenti proprio nell’otti-
ca della decarbonizzazione,
specie nel settore maritti-
mo» spiega Stefano Messi-
na, presidente di Assarmato-
ri. Per’associazionelo dimo-
stra «la scelta del Parlamen-
to europeoche, nell’esprime-
re la sua posizione sul siste-
ma europeo di scambio di
quote di emissioni (Ets) invi-
stadell’avvio deinegoziati fi-
nali con il Consiglio dell’U-
nione europea, ha deciso di
esentare dall’Ets le tratte ef-
fettuate nell'ambito di un
contratto di servizio pubbli-
co o soggette a obblighi di
servizio pubblico a norma

del regolamento (Cee) n.
3577/92 sul cabotaggio ma-
rittimo. In altre parole le rot-
teeiserviziche rientranosot-
to la cosiddetta continuita
territoriale», Si trattacomun-
quediun primo passoimpor-
tante, nel solco di quello che
abbiamo sempre sostenuto —
dice Messina — ovvero che la
sostenibilita ambientale de-
veessere coniugata conquel-
la economica e sociale, spe-
ciein questocaso stiamo par-
landodicollegamentiche ga-
rantiscono un principio san-
citodalla Costituzione, ovve-
roquellodella continuita ter-
ritoriale. Malastradaé anco-
ra molto lunga e non possia-
mo abbassare la guardia.
Adessociaspettiamo cheigo-
vernidei Paesi dell'Ue accol-
ganotale richiestanellaposi-
zione negoziale che verrade-
finita dagli Stati membri e
quindinel Consiglio dei mini-
stri del’ambiente nonché
nei successivi negoziati inte-
ristituzionali con il Parla-
mento. Si tratta infatti di una
misura essenziale per tutela-
re la mobilita e il turismo lo-
cali, e quindi la continuita
territoriale, e preservarel'in-
termodalita  dall’aumento
dei costi derivanti dall’Ets
sul trasporto marittimo».

«E necessario — prosegue
Messina - che ’'esenzione in-
trodotta dal Parlamento eu-
ropeo sia estesanel corsodei
successivi negoziati a tutti
traffici insulari e alle navi
che operano all’'internodelle
Autostrade del Mare al fine
di prevenire il rischio di tra-
sferimento modale inverso
dalmareallastrada».—

©RIPRODUZIONE RISERVATA

Superficie 64 %



— ——

: i X
e Jc)
e 2
o

Msc e Fincantierihanno un progetto per la realizzazione della primanave dacrocieraaidrogeno



