Operatori e tecnici a confronto sulle nuove normative ambientali

Carburanti alternativi,
Messina lancia il sasso:
«SI1 al motori nucleari»

ILDOSSIER
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proposito di
nuove tecno-
<< logie, penso
che nel

2030-2035 si potra comincia-
re a parlare di nucleare puli-
to, che fard andare anche le
navi». Stefano Messina, presi-
dente di Assarmatori, lo dice
apertamente. Gli obiettivi di
contenimento dei gas serra
sono irrinunciabili, perd man
mano che la meta del secolo
si avvicina, & sempre pit1 evi-
dente che la strada per arri-
varcié impervia: ad oggiman-
ca del tutto la struttura indu-
striale per produrre carburan-
ti alternativi (come idrogeno
ometanolo) utilizzando ener-
gia elettrica prodotta da fonti
rinnovabili. Cosi, anche ipote-
siche solo unanno fa sembra-
vano tabu in un dibattito sul
clima, ora sono valutate in
una luce diversa, e in partico-
lare lalimentazione nucleare
di quarta generazione - con i
progetti portati avanti da so-
cieta come Terrapower negli
Stati Uniti o la italo-britanni-
caNewcleo.

Al Forum il tema & quanto-
mai sentito perché, ricorda
Messina, «tre sui primi cin-
que armatori al mondoditra-

ghetti merci e passeggeri so-
no italiani, e il 38% dei traffi-
ci su traghetto nel Mediterra-
neo tocca un porto italiano.

Ieri (mercoledi, ndr) ero dal
ministro dei Trasporti, Mat-
teo Salvini, e dal viceministro
Rixi, proprio a chiedere di fa-
re pressione in Europa per mi-
gliorare la nostra situazio-
ne». Questo perché, come é
emerso dal dibattito modera-
to da Gian Enzo Duci, docen-
te all'Universita di Genova,
proprio i traghetti sono il set-
tore pilt penalizzato dalle

nuove normative internazio-
nalisullinquinamento. Lo ha
spiegato Maria Garbarini, Ro-
ro Passenger Ships Manager
delRina: dal 1 gennaio infatti
tutte le navidel mondo saran-
noclassificate conl'indice Fe-
xi (Energy Efficiency eXisting
ship Index), verranno cioé in-
casellate in varie categorie di
efficienza energetica, pro-
prio comeoggilo sonolavatri-
ci o frigoriferi. Dei vari para-
metriche compongono I'indi-
ce, spiega Garbarini, due in
particolare penalizzano i tra-
ghetti: «Secondo lanormain-
fatti, pesano negativamente
soste in porto e capacita di sti-
va. Mai traghetti per loro na-
tura devono passare lungo
tempo in porto, mentre la ca-
pacita distiva & calcolata sen-

zatener conto se lanave viag-
gia a pieno carico 0 meno»

quindi senza una reale stima
dellefficienza del viaggio.

Si sa gia che dal prossimo
annoitraghetti, almenoinIta-
lia, ridurranno la velocita per
rientrare nei nuovi parame-
tri, ma non é chiaro, man ma-
no che le norme si faranno
piu stringenti, chi paghera il
costo delle prossime rivolu-
zioni green. Se per Davide
Orecchia, Chief Maritime
Oprations Officer della Gnv,
sara effettivo un ricarico sul
cliente finale, per Messina
una parte sara assorbita
dall’armatore. E Paolo Pessi-
na, presidente di Assagenti,
avverte chenellalogistica ser-
viranno misure a sostegno di
chiha minore forza contratta-
le per sostenere la transizio-
ne energetica. Paolo Disegni,
presidente Maritime Adviso-
1y Body di Fedespedi, chiari-
sce che se aumento dovra es-
sere, «questo dovraessere ap-
plicato con trasparenza, e ser-
ve comunque anche un inter-
vento dell'autorita pubbli-
ca». Per Andrea Giachero,
presidente Spediporto, «il co-
sto ricadra sulla merce, ma
stard agli spedizionieri agevo-
lare il maggiore incremento.
Servono misure a costo zero,
comelaZonalogistica sempli-
ficata, con agevolazioni fisca-
li per richiamare aziende che
se ne erano andate. Penso al-
lalogistica, ma anche a cantie-
rieRiparazioni navali». —
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«Penso che

nel 2030-2035
sicomincera
aparlaredinucleare
pulito, faraandare
anche le navi»
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«Lenuove norme
internazionali
hanno parametri
che andranno
apenalizzare

il settore traghetti>»
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«Va sostenuto chi

in logistica ha minore
forza contrattuale:
per i piu piccoli

la transizione green
avra costi maggiori»
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«(li spedizionieri
dovranno agevolare
lincremento dei costi
Servono misure come
laZona logistica
semplificata»



