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IL SECOLO XIX

SPECIALE GREEN SHIPPING

@i a Genova 'ottava edizione Forum dello Shipping dedicato alla sostenibilita. Intervista a Stefano Messina

L ]

“Sostenere i cambiamenti. Lo shipping e le nuove rotte

green / Regol

e, lecnologie, geopolitica: come rispetiare

templ @ obiettivi delln decarbonizzazione™: & il titolo
dell’ottava edizione del Forum “Shipowners and Shipbuil-
dings”, in agenda oggi presso I'Auditorium dell’Acquario

di Genova (ore 9.15).

1l Forum - organizzato dall Secolo XIX, The MediTelegra-

ph e TTM Tecnologie Tr

rti Mare = metterd di fronte |

principali protagonisti dell’armamento, della portualith,
della ricerca tecnico-scientifica e delle istituzioni che si
confronteranno sui temi di maggiore attualita: dai nuovi
carburanti disponibili sul mercato al problema delle emis-
sioni delle navi in porto, dalla erisi internazionale al eold
ironing (elettrificazione delle banchine ), Due le sessioni di
lavoro., La prima dal titolo “Il trasporto marittimo verso le
emissioni zero: opportunita e ostacoli”, la seconda “Dalla
vigione ai progeti: i modelli di portualith sostenibile”, L'e-
ventod trasmesso in diretta streaming sul sito www.ilseco-

loix.it

AlbertoGhiara

wQuello delle emission] &
un tema che Assarmatori -
dice al Secolo XIX il presi-
dente dell 'associazione, Ste-
fanoMessina- haaffrontato
in templ non sospett, evi-
denzianda come il combina-
to disposto delle normative
italiane, europee e intema-
zionali potesse avere un im-
patto altamente negativo
per il trasporto marittime.
Penso, per fare gualche
esempio, all'intero pacchet-
to Fit for 55 e al Carbon in-
tensty indicator dell'Tmo,
Quelloche ¢ ha presceupa-
Lo fin da subito, al di 14 del
contenuto delle normative,
comungue penalizzante so-
pratrutto per quel Paesi, co-
me {l nostro, le cul econo-
mie si reggono proprio sul
trasporto marittimo, & 'in-
tempestivith delle stesse e
la mancanza di una valuta-
sione complessiva di ali de-
cisioniy.

La normativa, sia italiana
sia europea, @ favorevole
perché possano essere ri-

spettati gli obiettivi posti
aIiwllnfnrumzinnale?

all fatro di essercd mossi per
tempo, evidenziando tali
problematichea tutti i livel-
li, in Italia e in Europa, ha
farto si che siano stati intro-
chotti alcuni correttivi di fon-
damentale importanza. Ad
esempio, riferendoci all'E-
mission trading system che
& entrato in vigore proprio
uestanng, sono state (nse
rite deroghe per i collega-
menti con le isole minori e
pet quelli operati in regime
di continuirta territoriale, Si
tratta di dsultati che riven-
dichiamo con orgoglio, Tut-
tavia, e proprio in relagione
all'Ets, permangono alcune
criticiti, legate alle Auto-
strade del Mare ¢ al transhi-
pment di contenitorl, Per
questostiamo lavorando af-
finchélaCommissione euro-
peavari al pidt presto unare-
visione globale di tale nor-
mativa oggl in contrasto e
contrapposizione  illogica
con 'unico strumento di
reale sostenibilitd ambien-
tale, quelle Autostrade del

Lo shipping ha |'obiettivo delle emissioni zero

Mare in cul gli armatord ita-
liani sono leader a livello
mondiale; |'obiettivo & quel-
lo di prevenire eventuali
comportamenti elusivi del-
la normativa che, nei servi-
zi container, finirebbero
perfavorire quei porti medi-
terranei che non fanno par-
tedell Ues,

Gli armatori investono in
nuove tecnologie? Oltre
al calo delle emissioni,
quali altri obiettivi posso-

no essere raggiunti con le
nuove tecnologie nel tra-
sporto marittimao?

alGli armatori hanno sem-
pre fatto | ‘compiti a casa’,
investendo sia in nuove na-
vi, che garantiscono i mi-
gliori standard a livello di
sostenibilith — ambientale,
sin nel refitting delle unith
giitin servizio. Tuttavia, in
questo percorso verso la de-
carbonizzazione non possia-
mao essere lasciati soli, per.
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chénon siamo gliunid attoe-
ri. Pensiamo ad esempio ai
combustibili alternativi: at-
tendiagmo risposte dall indu-
stria di terra in fatto di pro-
duzione, stoceaggio e distri-
buzione. A valle di tutto que-
sto le nuove tecnologie, al
i 1a di intervenire sull®ab-
battimento delle emissioni,
sono utili e vengono impie-
gate a bordo invario modo:
ad esempio per facilitare e
rendere meno gravoso il la-

voro marittimo, per aumen-
tare il livello di sicurezza e
perridurreanche l'inguina-
mento acusticos,
Lintelligenza artificiale &
uno strume nto che pud in-
teressare il trasporto ma-
rittimoe gli armatori?
wParliamo di une strumen-
to nuwove, che si sta svilup-
pando ogni giorno: di certo
éattenzionato dalle compa-
gnie di navigazione anche
se ritengo sia ancora presto
entrare nello specifico e di-
re con esattezza in quali
comparti potrebbe essere
utilizzato e comes.
Tecnologie pitcomplesse
creano an nuovi ri-
schi: siete preoccupati
pericrimini informatici?
WPl che preoccupati, sia-
mo “allertati”, soprattutto
in questo periodo di forti
tensioni geopolitiche che si
ripercuotono anche sullacy-
bersicurezza esul rrasporto
marittimo. Lattenzione, in
questo senso, & altissima,
ma crediamo di disporre di
strumenti adeguati per far
fronte a questeminacoes,
Le compagnie marittime
sono sempre piil presenti
anche nel trasporto a ter-
ra: lintermodalita ma-
re-terra & un settore dove
possono esserci cambia-
menti guidati dalla teeno-
logia?

“Certamente si, anzi s sono
giaregistrati. Lacatenalogi-
Stica ¢ particolarmen e com-
plessa, nell'intermodalita
mare-terragli strumenti tec-
nologici consentono un mi-
glior coordinamento grazie
adun Nusso di informazioni
veloce e preciso, che con-
sente di limitare le ineffi-
cienze e i colli di bottiglias.
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