|l dossier Srm: «Servirebbero 1.198 TWh 'anno, il 58% della produzione del Mediterraneo>

«Carburanti green per lenavi?
Bisogna raddoppiare I'eolico»
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entre la Commis-

sione europea si

appresta, a parti-

re dal 2024, a tas-
sareleemissioni dellenaviin-
serendole nello schema
dell’Ets—comprendendo con
tutta probabilita anche le na-
viagas, suicuigran parte del-
le compagnie aveva puntato
forte come viatico per la tran-
sizione energetica —dall’ulti-
mo Energy Report presenta-
to a Bruxelles da Srm, il Cen-
tro studi collegato a Intesa
Sanpaolo e dal Politecnico di
Torino, emerge quanta stra-
da ci sia ancora da fare verso
icarburanti alternativi, quel-
li che della transizione ener-
getica rappresentano il pun-
to di arrivo, in grado di spin-
gere i motori senza inquina-
re.

1l principio di tutti questi
nuovi carburanti sintetici
(principalmentela discussio-
ne ésuammoniaca e metano-
lo) & chedovranno, al contra-
rio di quanto accade adesso,
essere prodotti con energia
elettrica da fonti rinnovabili,
inmodo tale chedalla produ-
zione fino al consumo non ci
siadanno per’ambiente.

Dall’Energy Report, foca-
lizzato come sempre sul Mar
Mediterraneo, emerge pero
che «se siadottasserocombu-
stibili sintetici perladecarbo-
nizzazione dei soli settoridel
trasporto aereo (sia naziona-
le che internazionale) e ma-
rittimo nel Mediterraneo, il
fabbisogno di energia elettri-
ca sarebbe pari a 1.198 tera-
wattora l’anno, ovvero il
58% dell'attuale produzione
elettrica del Mediterraneo».
Questo «corrisponderebbe
all’installazione di 605 giga-
watt di solare fotovoltaico
(pit di otto volte la capacita
attualmente installata) peril

settore aereo e 462 gigawatt
per il settore marittimo, o
all'installazione di 363 giga-
wattdi capacita eolica a terra
(pit1di quattrovoltelacapaci-
ta attualmente installata)
per laviazione e 237 giga-
watt per il settore marittimo
(pit di due volte e mezzo la
capacita installata, ndr). In
terminidi capacita digenera-
zione nucleare equivalente,
ladecarbonizzazione deisot-
tosettori dell’aviazione e del-
la navigazione richiedereb-
be invece 202 gigawatt ag-
giuntivi». Insomma, I'analisi
complessiva, silegge nel rap-
porto «mostra cheicombusti-
bili sintetici non possonorap-
presentare né un’alternativa
ai combustibili fossili, né un
concorrente dell’energiaelet-
trica, ma potrebbero invece
essere utili per conservare le
conoscenze tecniche storica-
mente consolidate e le infra-
strutture esistenti legate
allindustria petrolifera e ga-
siera, che potrebbero essere
parzialmente riconvertite
per supportare la generazio-
ne, la distribuzione e lo stoc-
caggio di questi nuovi carbu-
ranti».

Ibio-carburanti, cioé quel-
liricavati da biomasse, posso-
no dare una mano fino a un
certo punto, ma per i volumi
limitati rispetto alla doman-
da complessiva, nei fatti si ri-
velano anch’essi come una
soluzione di transizione: «Il
potenziale tecnico totale ri-
sultante perlaspondasetten-
trionale dell’'Ue - dice il rap-
porto-e&statostimatoincirca
28 milioniditonnellate dipe-
trolio equivalente. Il poten-
ziale dicarburante sostenibi-
le per 'aviazione (Saf) previ-
stoda oli e grassi potrebbe co-
prirecircail 15-16%dellado-
manda per il 2030, mentre la
produzione di Bio-Gnl previ-
sta potrebbe coprire circa il
20% della domanda prevista
peril settore marittimo».

Massimo Deandreis, diret-

tore di Srm, sottolinea poi
che per quanto riguarda la
produzione di elettricita, le
Autorita di sistema portuale
dovrebbero cominciare una
pianificazione nel quadro
della legge sulle Comunita
energetiche, stabilendo le
fonti di produzione rinnova-
bile che potrebberoessere in-
stallate (eolico o fotovoltai-
co) allargo degliscali maritti-
mi,

I dati di Srm e Politecnico
di Torino, commenta Stefa-
no Messina, presidente di As-
sarmatori, «conferma quello
che sosteniamo da tempo: il
trasporto marittimo deve
avere a disposizione i carbu-
ranti alternativi per poterli
utilizzare, ma al momento
questa disponibilita non esi-
ste, mentre esiste un serio
problema di produzione. Per
questo abbiamo sottolineato
Pintempestivita del pacchet-
to Fit for 55, a partire dall'in-
gresso dello shipping all'in-
terno del sistema Ets. Lo ha
evidenziato anche recente-
mente un rapporto della
Struttura per la Transizione
ecologica del nostro ministe-
ro dei Trasporti. Anche per
questo — conclude Messina —
riteniamo importante che la
quota significativa dei pro-
venti dell’Ets che sara desti-
nata al bilancio nazionale sia
utilizzata  esclusivamente
per finanziare investimenti
nel settore marittimo, accele-
randolaricercael'innovazio-
neneinuovicarburanti alter-
nativi», —
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