Un mercato potenziale da 150 milioni a unita. Il ruolo della Liguria

Stida green per I'usato
[aflottadelle crociere
vuole ritarsi il look
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a flotta delle navi da

crociera ha bisogno di

rifarsi il trucco. Benia-

mino Maltese, executi-
ve vice president di Costa Cro-
ciere, & uomo di conti: «Circa
250 milioni di euro a nave. E
solo noi ne abbiamo una quin-
dicina che entreranno in que-
stociclodiannoinanno. Signi-
ficherebbe dareimpulsoallafi-
liera italiana e soprattutto ge-
novese che in questo & leader
mondiale». Il rifacimento del-
la parte hotellerie avviene
ogni 15 anniedasolovale 150
milioni di euro a nave, come
spiega Maltese. «E il mercato
del domani: & green e rende
competitivi, ma nei provvedi-
menti del governo c’é stata l'e-
sclusione di nautica e crocie-
re»,

Anche Msc ritiene che quel-
lo sia un segmento importante
anche se «La nostra flotta & pitt
giovane - spiega Merlo - Ma
questononvuol dire cheinuo-
viordinisianoin calo. L'obietti-
vo ¢ allineare il mercato euro-

peoagliUsa, quello conlamag-
gior concentrazione di crocie-
risti» dice Luigi Merlo, respon-
sabile delle relazioni istituzio-
nalidiMsc.

L’altra grande sfida é il ta-
gliodelle emissioni: «Gli obiet-
tivi sono sfidanti - dice Matteo
Catani, ceo di Gnv - ma ade-
guarsi alle richieste & difficile
perché oggi non c'é chiarezza
sulletecnologie che comporta-
no un’effettivariduzione e que-
sto comporta da un lato incer-
tezza sugli investimenti che
possonoe devonoessere fattie
dall'altra parte non c'¢ piena
consapevolezzadapartedeile-
gislatori, a vari livelli, di quali
sianoitempidi materiale ed ef-
fettiva possibilita di adegua-

mento delle nostre navi edelle
nostre operazioni ai nuovi tar-

get, quindi muoversi & compli-
cato». Anche il numero uno di
Confitarma Mario Mattioli ve-
de alcune difficolta: «La mag-
gior parte del’'ammoniaca pro-
dotta- combustibile alternati-
voe green peril settore maritti-
mo - La quantita prodotta non
basta ed e utilizzata soprattut-
to dal settore agricolo. Il tema
¢ rilevante. E poi ci sono alcu-

ne tipologie di navi (petroliere
eportarinfuse, ndr) che hanno
pit difficolta rispetto a quelle
passeggeri e alle portacontai-
ner nella transizione e nell’'uti-
lizzo di carbiuranti alternativi.
Qui gli investimenti si sono di-
retti pitt sugli scrubber».

1l grande problema di fondo
&«lamancanzadiprogramma-
zione. Eleregole del gioconon
funzionano - attacca Pasquali-
no Monti, presidente dell’Au-
thority disistema portuale del-
laSiciliaOccidentale - Hochie-
sto agli armatori se era intelli-
gente mettere in piedi il cold
ironing, perché penso che il ri-
conoscimento del mercato sia
fondamentale quando si parla
diinvestimenti pubblici. Ma co-
me la possiamo portare la cor-
rentein banchina? Servono 32
megawatt. L’intera citta di Pa-
lermo ne consuma 180. Cosi
nonva», Sitorna allasfida prin-
cipale. E Maltese sintetizza:
«Bisogna che ci sia una concer-
tazione che porti aregole e mo-
delli chiari e uguali in tutti i
porti, come nel caso del cold
ironing. E serve un supporto
economico per supportare gli
interventi sulle navi nei settori
delle crociere e degli yacht che
sono statiesclusidal Pnrr». —
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«L'adeguamento
alle richieste green
e difficile,

perché ad oggi
non c'e chiarezza
sulle tecnologie»
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«L'ammoniaca
prodotta oggi
non basta,

ed e utilizzata
soprattutto dal
settore agricolo»
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«0ra studiamo
la cattura

della CO2:il tema
elo stoccaggio
Si pud pensare
asitiditerra»
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«Il problema

e lamancanza di

programmazione
Eleregole

del gioco

non funzionano»
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«Lanostraflotta
egiovane,

ma questo non
vuol dire
cheinuoviordini
sianoin calo»

GENTILI (PWC)

«La decarbonizzazione
coinvolga tutta lafiliera»

«Bisogna fare attenzione alle
dichiarazioni, ne abbiamo vi-
ste di roboanti, da parte dei
grandi gruppi: ma net zero
non sisignifica decarbonizza-
re entro una data, piuttosto
avere un approccio scientifico
con criteri sequibili, riportabili
- spiega Paolo Gentili, director
di Pwc Italia, Esg Climate
Change -. Alle emissioni zero
siarrivaa un insieme di misu-
re, un mosaico che si ottiene
con una serie di meccanismi
dicarattere tecnologico e ope-
rativo». La sfida, dice Gentili,
per lo shipping si affronta non
segmentando le filiere: «Non
esiste una completa decarbo-
nizzazione senza il coinvolgi-
mentoditutte le attivitas.



