SPEDIPORTO ACCUSA GLI ARMATORI DI FAVORIRE I BIG DEL SETTORE
Spedizionieri all’ |
pedizionieri all’angolo

Solo loro riescono a comprare interi pacchetti di servizi per la logistica e non solo
inoli. Sultavolo ancheivantaggifiscali di cui godono le compagnie dinavigazione
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a qualche tempo,
specie da parte di
(( alcuni soggetti ar-

matoriali, 1’acces-
so alla capacita di trasporto ma-
rittimo & condizionata dall’ acqui-
sto di altre parti del servizio di lo-
gistica. Un vero problema, non
solo per gli spedizionieri ma an-
che per gli utenti finali dei tra-
sporti e per i consumatori. Per-
ché non ¢ certo un bene che il
controllo della logistica merci fi-
nisca nelle mani di solo tre, quat-
tro grandi soggetti». A dirlo ¢ sta-
to Alessandro Pitto, presidente
di Spediporto, durante 1’assem-
blea pubblica degli spedizionieri
genovesi. Vettori marittimi e in-
tegrazione verticale della logisti-
ca: un tema scottante per le case
di spedizioni che si trovano stretti
frai grandi colossi dell’armamen-
toe della logistica e la tecnologia,
che in qualche modo rischia di
mettere fuori mercato le realta me-
no forti. Quella della capacita di
trasporto riservata a chi compra il
pacchetto completo di logistica
con il global carrier ¢ «una critici-
ta che esiste da poco tempoed & li-
mitata ad alcuni operatori, ma si
teme possa diventare una tenden-
za», haspiegato Pitto. Il riferimen-
to sembrano essere i big della clas-
sifica, come Msc e Maersk, visto
che quest’ultima da qualche me-
se ha relegato il rapporto con gli
spedizionieri per prenotazioni e

pagamento dei noli marittimi a si-
stemi digitali. Discorso simile per
ivettori che privilegiano spedizio-
nieri e caricatori che acquistano
direttamente dalla compagnia di
navigazione, incluso il pacchetto
completo del servizio door to
door comprensivo anche del tra-
sporto terrestre. Nel peggiore dei
casi non consentirebbero di rice-
vere quotazioni per il trasporto
marittimo a chi non richiede an-
che i servizi trasporto terrestre e
formalita dogana. Come pud di-
fendersi una casa di spedizioni tra-
dizionale? «Cercando di aumenta-
re di dimensioni e offrendo servi-
zi sempre meno standardizzati e
pitt professionali», ha risposto il
presidente uscente di Spedipor-
to. «Non solo comprare e vende-
re il nolo marittimo dunque ma
anche servizi di logistica, inte-
grandosi anche lungo la catena
del trasporto per far percepire il
valore aggiunto che possiamo da-
re ai clienti». Sullo strapotere de-
gli armatori & intervenuto anche
Giulio Schenone, in rappresen-
tanza dei terminalisti portuali: «i
player sul mercato devono poter
giocare con lo stesso mazzo di
carte. Dal punto di vista fiscale
hanno un trattamento di favore»,
ha sottolineato riferendosi ai be-
nefici fiscali che anche in Italia il
Registro Internazionale delle na-
vi, attualmente oggetto di esten-
sione alle altre bandiere comuni-
tarie, concede anche ai servizi an-
cillari al trasporto marittimo, fra
cui appunto 1 trasporti pre e po-
st-imbarco. Il presidente di Assa-

genti (I’associazione genovese
degli agenti marittimi), Paolo
Pessina, ha rispedito al mittente
le accuse di Schenone afferman-
do che «’integrazione verticale
delle compagnie di navigazione ¢
inatto datempoe finoranon hain-
ciso sulla concorrenza. Un’acce-
lerazione di questo processo da
parte dei carrier & possibile a pre-
scindere dai benefici fiscali».
Concorda Stefano Messina, presi-
dente di Assarmatori, che ha sot-
tolineato come il tema degli sgra-
vi contributivi e fiscali riservati
agli armatori italiani (e dadoma-
ni accessibili anche alle navi bat-
tenti bandiera europea) non ri-
guardi (ad oggi) Msc «ma altri
gruppi come Messina, Grandi
Navi Veloci, Moby, Snav, Gri-
maldi, d’Amico, Italia Maritti-
ma. Il timore di terminalisti e spe-
dizionieri ¢ perd che un domani
Msc (e altre shipping company)
possano, dedicando alcune navi
al mercato italiano ed europeo,
accedere agli sgravi fiscali e con-
tributivi allargati al trasporto ter-
restre incrementando la posizio-
ne di vantaggio rispetto agli altri
player di mercato attivi solo nel-
lalogistica terrestre. (riproduzio-
neriservata)



