Una gara europeaperirimorchiatori
Appalto che vale 326 milioni di euro

Stop alle proroghe automatiche, I'Autorita portuale bandisce un avviso per la durata di 15 anni. Offerte entro meta ottobre

Eugenio Pendolini

Aveva suscitato polemiche,
a inizio anno, l'ennesima
proroga della concessione
del servizio di rimorchio
portuale aVenezia e Chiog-
gia scaduta a fini 2020.
All’epoca, anziché passare
attraverso una nuova gara,
laproroga era stata automa-
tica oltre che accompagna-
tadaunaumentodelle tarif-
fe annuali del 16,70%, ac-
cordato dalla Capitaneria
diPorto afine 2021. Oraun
avviso pubblicatoin Gazzet-
ta Europea ha ufficializzato
il via per il rinnovo della
concessione. In ballo, un
contratto di durata di quin-
dici anni per unimporto pa-
ria326 milioni dieuro.

Le offerte, come riporta il
portale specializzato Ship-
ping Italy, potranno essere
inviate fino al prossimo 17
ottobre.Proroghe e aumen-
todelletariffe erano traifat-
tori che a inizio anno ri-
schiavano di scatenare una
guerra interna al Porto per
il servizio oggi affidato alla
societd Rimorchiatori Riu-
niti Panfido. L'ultima proro-
ga, ainizio anno, eraarriva-
taperché prevista dal decre-
to legge Rilancio, emanato
dal governo per contrasta-
re gli effetti deleteri della
pandemia. Peccato che il
bandonon fosse stato realiz-
zato nemmeno nel 2021

dal Porto, e pertanto il servi-
zio affidato a Panfido sareb-
be stato scoperto per I'ini-
zio del 2022. Ecco allora
che era subentrata unanuo-
va proroga, ancora una vol-
ta usando come pezza d’ap-
poggio il decreto Rilancio.
Un passaggio considerato
«scontato» dalla diretta in-
teressata, dal momento che
unasituazione simile (quel-
la cioé di una concessione
scaduta e dell’assenza diun
nuovo bando) era avvenu-
ta in passato anche in altre
realtad come Civitavecchia e
Genova. E che tuttavia ave-
va fatto storcere la bocca
non poco agli operatori por-
tuali veneziani. Anche per-
ché insieme alla proroga
era arrivata, appunto, an-
che unasuccessiva ordinan-
za da parte della Capitane-
ria di Porto con il rinnovo
delle tariffe fissate a fine
2019. 1l che aveva portato
adun aumento corposodel-
le tariffe stesse come richie-
sto dalla stessa societa Pan-
fido: +16,70% (anziché
18,4%). Il motivo di questo
rincaro? Aumento dei costi
fissi, del personale, dei rin-
cari provocati dalla pande-
mia, dello stop alle grandi
navi. C’é da dire che rispet-
to alle tariffe, esiste un mec-
canismo di ricalcolo basato
suuna formula ministeriale
fin dal 2003, e che esiste
I'obbligo di rinnovarle ogni
due anni (I'ultimo ricalcolo

risale al 2019, esattamente
due anni fa). Punto, que-
st’'ultimo, su cui le associa-
zioni di categoria chiedono
urgenti riforme per portare
larco temporale da due a

cinque anni. Ecco perché,
tornando alla realtd vene-
ziana, l'ultimo incremento
secondo alcuni andrebbe
ad aggiungersi ai nodi
tutt’oradarisolvere nel Por-
to di Venezia: dragaggi, in-
frastrutture, futuro delle
crociere, Per auesti motivi,
all’epocaeraarrivatoil pare-
re contrario di Federagenti,
Assoarmatori e Confitarma
(afavore invece Assorimor-
chiatori e Federimorchiato-
ri). La stessa Autorita di Si-
stema Portuale avrebbe cri-
ticato le «anomalie» nella
procedura per ladegua-
mento tariffario, con tanto
di effetti «distorsivi» sul
mercato. Ora il nuovo ban-
do é destinato a mettere
d’accordo tutti i soggetti
coinvolti, gia provati dalla
pandemia ma soprattutto
dalla riorganizzazione del-
le navi da crociera dopo il
decretolegge che ha trasfe-
rito i giganti del mare dalla
Marittima di San Basilio a
Porto Marghera e Fusina
conil servizio diapprodi dif-
fusi. In attesa di un porto off-
shore il cui iter, tra ricorsi e
ritardi, si preannuncia lun-
g0.—
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