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Pace in porto? Non vogliamo faide»

09605

Achille Onorato a tu per tu con Guerrieri (Authority): collaboriamo

Porto Meno smog
col piano “verde”
targato Authority

Pace sulle banchine, Onorato a Guerrieri
«Non vogliamo faide ma qualcosa di positivo»

«Niente faide né provinciali-
smi» ma voglia di collaborare.
Cosi risponde |’armatore
Achille Onorato al presidente
dell’ Authority Luciano Guer-
rieri all'iniziativa di Assarma-
tori.Inballo ancheipianidiPa-
lazzo Rosciano per ridurre lo
smog delle navi: elettrificazio-
nee fontirinnovabili.

D Zucchelliapag.6-7
»diMauro Zucchelli

Livorno «Entronovembre, di-
ciamo magari meta dicem-
bre», I'’Authority completera
la progettazione dell'impian-
to che consentira di fornire al-
le navi l'elettricita dalle ban-
chine senza costringerle a te-
neraccessiimotori perfar fun-
zionare gli apparati di bordo:
parola di Luciano Guerrieri,
che governa i porti dell’Alto
Tirreno, in primis Livorno e
Piombino.

Lo chiamano “cold ironing”
ed & lo strumento sul quale il
“fondo complementare Pnrr”
(exRecovery) punta con gran-
de decisione per ridurre lo
smog prodotto dalle navi: 46
milioni di euro destinati a Li-
vorno, 77 nel complessoall’Au-
thority se mettiamo nel conto
anche Piombino e Portoferra-
io. Con una sottolineatura: la
progettazionelastanno facen-
dole strutture interne dell’en-
teportuale, «<seguendolatabel-
la di marcia concordata con il
ministero».

llviadal porto passeggeri

C’e una scadenza: da qui al
2026 dev’essere tutto pronto.
Non “quasi”, ma proprio pron-
to:robache premil'interrutto-
re e funziona. Per la primavol-
ta, Guerrieri precisa: «Comin-
ceremo dalle banchine gestite
daPorto 2000 (passeggeri), so-
no le pit vicine alla citta, poi
passeremoaoccuparciciquel-
le delle “autostrade del mare”
e dei contenitori. Se ci fosse la
possibilita, poiiforestali».

«Lo conosco bene quell’in-
quinamento, le finestre del
mio ufficio sono a 50 metri dal
fumaiolo di alcune delle navi
quando sostano in porto», di-
ce il contrammiraglio Gaeta-
no Angora, comandante della
Capitaneria, uno che ¢ arriva-
toalivorno conlafamadi uffi-
cialeattentoall’ambiente.

Questo ¢ uno dei passaggi
del “conclave” delmondoma-
rittimo-portuale livornese or-
ganizzato da Assarmatori, la
realta di categoria fondata da-
gli armatori “dissidenti” che
hanno lasciato Confindustria
per mettersi sotto le insegne
di Conftrasporto-Confcom-
mercio. Appuntamento a bor-
do dello storico traghetto Li-
burna, compagnia Toremar
del gruppo Onorato, modera-
tore Pietro Roth (Assarmato-
ri). Non acaso, la portata prin-
cipale & stata il colloquio in
pubblico che Guerrierihaavu-
to con Achille Onorato, ammi-

nistratore delegato della Bale-
naBludiMobye vicepresiden-
te di Assarmatori.

L'elettrificazione ko

C’e un problema: e nasce
dal fatto che Livornol'impian-
to per l'elettrificazione delle
banchine ce ’ha gia da quasi
sette anni. Main pratica inuti-
lizzato, eil motivo e presto det-
to:gliarmatori hanno sceltoal -
tre strade per combattere l'in-
quinamento, colpa del fatto
chele tariffe per la fornitura di
elettricita da banchina erano
gia troppo alte, figuriamoci
adesso con i rincari per i con-
traccolpidellaguerrain Ucrai-
na.

Esiste anche una seconda
“patatabollente”, ela tira fuo-
i Onorato: «Se poil’elettricita
daforniredabanchinaalle na-
vila producono con una bella
centralesuperinquinante, sia-
mo al paradosso...».

E per questo che Guerrieri
cerca di cogliere due piccioni
con una fava: dalle tariffe re-
cord e dal paradosso dello
“smog circolare” se ne esce
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puntandosullefonti rinnova-
bili, meglio se in tandem con
ilmiglioramento dell’efficien-
za energetica. Il presidente
dell’istituzione segnala che
¢’@ un ulteriore gruzzoletto di
«33-34 milioni di euro» desti-
nato a quest’aspetto. Com-
prendelaproduzione diener-
gia da fonti rinnovabili, con
un doppio coinvolgimento
deiprivati: 1) si aprela «possi-
bilitadiformediprojectfinan-
cing»; 2) si stanno cercando
strutture pubbliche e private
damettere adisposizione, «<in
primoluogo cercandolacolla-
borazione dell'interporto di
Guasticce».

Progetto per Piombino

Guerrieri indica anche una
prospettivaanalogaper Piom-
bino, forse ancor maggiore
dal punto divistadellapoten-

za e delle dimensioni: ma per
adesso si limita a parlare di
una «localizzazione fra Piom-
bino e Venturina» e per qual-
cosa di «entita molto impor-
tante». Complessivamente, si
sofferma su un orizzonte pro-
duttivo di «20 megawatt in

una prima fase», arrivando
poi «a 60 megawatt». E non &
tutto: nei piani di Guerrieri ci
sono i locomotori a idrogeno
e la trasformazione del parco
veicoli dell’Authority da car-
buranteaelettrico.

Mac’e qualchenovita che si

materializzera entro tempi pit1
brevi. Lamette nel piatto Achil-
le Onorato: lasuaflottaschiere-
ra qui un nuovo traghetto «da-
gli inizi del prossimo anno» e
un secondo «entro |'estate
prossima» («con i migliora-
menti di efficienza contiamo

di tenere i prezzi su standard
accettabili nonostante tutto
rincari»). Poi aggiunge che «il
caldo di settembre e ottobre
ha creato una seconda estate,
stanno andando molto bene i
biglietti per I'Elba e per la Sar-
degnan. Il resto com’& andato?
«Recuperato parecchiorispet-
to al pre-Covid, ora ci aspetta
un 2023 nel segno dell’'incer-
tezzaglobale».

Niente polemiche né pun-
zecchiature esplicite, ma po-
trebbe essere interpretabile
come una prova muscolare il
fatto che, difronte allaportua-
lita labronica, il presidente di
Assarmatori snoccioli le stati-
stiche su quanto “pesano” i
propri associati nell'insieme
dei traffici di Livorno, Piombi-

no e Elba (cioé molto: acomin-
ciare da «pit1 del 50% dei mez-
zirotabili, 12 milioni di tonnel-
late di merce e 4,2 milioni di
passeggeri trasportati»). Chis-
sa se questo che ronza nell’o-
recchio di Guerrieri quando
chiede se il padrone di casa,
cioé Onorato, ¢ disposto a
guardare «anche allasostenibi-
lita sociale»: a creare «un cli-
ma proficuo superandoleliti».

Ripartelapace

Con tutta I'implacabile mi-
tezza testarda di cui & capace,
Guerrieri il Mediatore prende
il toro per le corna e va a chie-
derlo senza troppi giri di paro-
lein casadiuno deiprotagoni-
sti della battaglia campale con
Grimaldi proprio nel porto di
Livorno. Non potrebbe essere
pitichiaralarispostadiAchille
Onorato, che sta riuscendo
nel miracolo disalvarelaBale-
naBludallatempesta finanzia-
ria: «Non ciinteressano né fai-
de né provincialismi, quel che

ciinteressaefaredel bello. Ov-
viamente tutelandoinostriin-
teressi, ma con disponibilita
alavorareinsieme»

Erastato il sindaco livorne-
se Luca Salvetti a riprendere
nonsolo le questionidellaso-
stenibilita sia ecologica (lo
smog dalle navi) che sociale
(il maxi-sciopero sul lavoro
portuale): occhi puntati
sull’intreccio fra porto e citta,
«e qui il riferimento & al pro-

L’elettrificazione delle
banchine iniziera da
quelle della Porto 2000
«Sono le pit1 vicine

alle finestre delle case»

getto dinuovastazione marit-
tima». Era per quello che gli
Onorato e Mscsi erano aggiu-
dicati la privatizzazione: ¢ ri-
masto fermo al palo, un po’
per lo stop al traffico passeg-
geri per via del Covid, un po’
perlo scontro con Grimaldi e
I’Authority sulle concessioni
temporanee, un po’ perlacri-
sifinanziaria del gruppo.

In precedenza, I'ammira-
glio di squadra Giuseppe Be-
rutti Bergotto, sottocapo di
stato maggiore della Marina
militare, aveva utilizzato la
competenza geostrategica
per richiamare I’attenzione
suun altro orizzonte: I'esigen-

zadidifendereil mare comeil
luogo dovel’ economiadispie-
gaipropritraffici, «<conle con-
nessionidatiche al 97% corro-
no sui cavi sottomarini, ce ne
sono 500 nelmondo e ogni an-
no cisono 150 guasti». L
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L'armatore
Achille
Onoratoe

il presidente
dell’Authority
Luciano
Guerrieri
all'iniziativa
sultraghetto
Libuma
(Stefanini
Silvi)

Inalto:
iltraghetto
Nuraghes
dellaflotta
Tirrenia
(gruppo
Onorato)
inuscita
dalporto
diLivorno

lItraghetto
Moby Aki
ormeggiato
all'interno
delPorto
Mediceo
aLivorno
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Achille
Onorato
enatoaPisa
nel 1986
nelgiomo
disanta Giulia
patrona
labronica

Altimone
di Moby
nelperiodo
piudifficile
colilrischio
dipatatrac:
ilgiudice deve
dareancora
I'ultimo ok
mac'eilsi
deicreditori

Numerodue
di Assarmatori
I'associazione
guidata

da Stefano
Messina:
nell’Alto
Tirreno e
presente
con14
compagnie

Intreccio 09605
llsindaco
Salvetti:
porto
ecittasi
intrecciano:
come nel
progetto
dellanuova
stazione
marittima
finora
rimastoal

palo
Rischio

«ll 73%della
flottaro-ro
rischiadi
essere fuori
legge dopo
i12025, e gli
extra-costi
che
potrebbero
gravare sul
trasporto
marittimo
sonoparia
oltre 300
milioni di
euroannui».
El'allarme
che aveva
lanciato
Assarmatori
sulTirreno
perboccadel
presidente
Messina
pochimesifa



