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I porti del Sud in crescita
la crisi in Medio Oriente

non frena il traffico merci

>L'incremento degli scambi resiste alle rotte
I commerci con I'America: timori solo dallo sc
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Antonino Pane

Pid mnt?nltoﬂ nel i del
Sud lualia, nonostantfo la crisi
mediorientale. | rischi'le rote
piu lunghe. Tuty gl indicatori

segnanopiueas ano al .
UdiGiola Ta uro.‘;‘?mu e &lp‘:
nole migliori performance. Ma
questa crescita rischia una fre-
nata brusca a causa degll scio-
perl in corso nel porti america-
nl. Domani Srm di Intesa San
Paolo dara {l dettaglio della cre-
scita durante Naples Shipping
Week e Alessandro Panaro. re-
sponsabile Maritime & Energy
di Srm, confermera quanto det-
to a Il Mattino pochi giorni fa: |
nostri port guardano-a-ecci-
dente, agli Stat! Uniti, al Messi-
co e al Canada. E proprio que-
ste rotte che dal Mediterraneo

vanno verso la costa Est degli
Statl Uniti sono alla base della
crescita: ¢ dal port del Sud lta-
lia, infati, che le merci partono
per antraversare I'Atlantico. Un
dato ¢ lo specchio: 1l traffico
manifatturiero al Sud ¢ 13
dell'intero traffico nazionale
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 MACHINES
DON'T FEED

Una protesta del lavoratori portuali di Brooklyn

del Canale di Suez, con gll artac-
chl degli Houth! al mercantilf
In transito nell'area dello Stret-
tod! Bab el-Mandeb. ha eviden-
ziato ancora una volta la fless!-

GLI ATTACCHI HOUTHI bilitd di questo comparto, che
HANNO CONFERMATO alle rotte e al porti di scalo per
'E.ALACARPEQ%}N ZA l‘nacrranccu;:i tl:m(;.)nscgn;u: 1?&‘:-

mento dei noll, che in questo
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proprio perché ¢ da qui che sl
va verso I'America. E evidente,
quindl, che proprio Qul si segue
con particolare attenzione
Quelli che succede oltre I'Atlan-
tico dove gli scloperi dei portua-
Ii sono stati annunciati come
lunght e duri. «Lo sciopero del
portuali della East Coast staty-
nitense - ha detto il presidente
di Assarmatori, Stefano Mess|-
na, a La Presse inevitabllmente
sortira ripercussioni anche In
Italia, ma al momento ¢ diffici-
le prevedere di quale portata:
molto dipenderd dalla durata
effettiva del blocco e dalla capa-
citl del rasporto marittimo di
far fronte a Questa ennesima
emergenzas,

Messina ha sottolineato che
=a essere maggiormente colpi-
to sard invece l'export, dal mo-
mento che gli Usa sono | princi-
pali destinatari del Made In lta-
ly al di fuori dell'Unione Euro-
pea, e il secondo Paese in asso-
luto dopo la Germania, con 1l
trasporto via nave che assorbe
la quasi totalita di questi traffl-
ci. Parliamo di merce per un va-
lore di oltre 33 miliardi di euro

nei primi sei mesi del 2024, In
crescita del 3.8% rispetto allo
stesso periodo del 2023-. Ma
\essina mette anihe in M%egl
z cita degll armato

1'1n?rrc:g‘rlache di fronte alle cri- Ebbene questoteatro bellico,
i F la conferma viene proprio come detto prima inimmagina-
+f nostri porti e dal Mezzo- Dbile per chi segue da anni i fe-
jomo In particolare. «La crisl  nomeni logistici del Mediterra-
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Non riuscivamo a capire un fe-
nomeno, un fenomeno che In
campo logistico & ancora In-
splegablle: avevamo avuto una
pandemia e dopo la pandemia
un evento bellico come l'inva-
sione russa dell'Ucraina, e do-
po l'invasione russa gli attacchl
degli Houthi nel Mar Rosso, un
attacco che aveva compromes-
so {l transito df navi porta-con-
tainer attraverso Suez (transito
che rappresenta oltre il 20 per
cento del transiti container
mondiale). Da un anno, infine,
assistiamo praticamente ad
una guerra sempre piu tragica
tral'lran, Israele e Libano.

non ha avuto Impatti rilevant
sull'inflazione In Italia, né si so-
no registrat problem| legati al-
le fornitures,

L'AUMENTO DEI NOLI

CHE HA RIGUARDATD
PREVALENTEMENTE
L'IMPORT DEL FAR EAST -
NON HA OSTACOLATO

LE FORNITURE
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neo, portava automaticamente
ad un misurabile fenomeno tra-
sportistico: Il crollo della no-
stra ofTerta portuale.

LA SORPRESA

In realta non pensavamo e non
immaginavamo che la portuali-
A campana e calabrese, una
portualitd tutta ubicata nel
Mezzogiorno, non solo potesse
reggere il crollo fislologico del
trasporto ma, addirittura, cre-
scere e dare un segnale forte
sulla capacitd infrastrutturale,
strutturale e gestionale di que-

'IMPERATIVD
ACCELERARE
PER COMPLETARE
| COLLEGAMENTI
DEI RETROPORTI
SU FERRO E GOMMA

piu lunghe. Strategici 1 .
iopero dei portuali Usa L s

IL RISCHIO
Ma torniamo agli Stay Uniti e
agll scioperi che rischiano df
paralizzare settori anche pary-
colarmente vulnerabili come ||
commercio agricolo. E, infaty.
¢ particolarmente preoccupata
la Coldirett che In una nota ha
fatto sapere che «lo sclopero a
oltranza del lavoratory portuali
Usa colpisce anche le esporta-
zloni marittime di cibo Madein
Italy negli Stat Uniy che nel
23 sono state pari a 6.4 mi-
llardi di euro in valore. Questa
situazione potrebbe Influire
sulla spedizione di beni deperi-
bili come | prodott alimentari.
Causando ritardi significauvi
che potrebbero comprometter-
ne la qualith o aumentare | co-
sti di trasporto. Ogni anno oltre
i1 95% in valore delle esporta-
zionl agroalimentare tricolori
raggiunge gli States via mare
(rispetto al 63N del totale gene-
rale), con vino, olio d'olivo e pa-
sta a guidare la classifica dei
prodotti plu acquistati, secon-
do l'analis! Coldiretts. glf Usa
rappresentano anche Il primo
sbocco commerciale extra Ue
per il cibo Made In Italy, e Il ter-
zo a livello mondiale=. E Sup-
plychainitaly il giornale online
del Made In ltaly, lo sciopero
del portuall Usa, che arriva a
un anno dal primo attacco dei
ribelli Houthi contro le navi in
transito nel canale di Suez ri-
schia, dunque, di mandare nuo-
vamente in crisi Il mercato
mondiale dei contenitori, con
perdite glornaliere che JP Mor-

E con le opere previste
dai progetti del Pnrr gli scali
possono svilupparsi ancora

sti tre impianti portuali Napoli,
Salerno e Glola Tauro.

Proprio questa sorpresa, co-
me detto prima da parte degli
esperti di logistica, ¢l impone
un Interrogativo: come mal
queste tre realtl portuali abbla-
no superato una congluntura
cosi rilevante, come mai abbia-
no mantenuto per il nostro Pae-
se delle condizionl davvero In-
vidiabili da parte di altri im-
planti portuali del Mediterra-
neo?

La prima risposta ¢ legata al-
la qualitd di un porto come

ANCHE DAI FONDI

DI COESIONE

LA POSSIBILITA

DI CREARE UN HUB
LOGISTICO VINCENTE
DAL TIRRENO ALLO IONIO
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ganstimatral3Sel4.5miliar-
didi dollart. Va ricordato come
1o sclopero Interessi 36 porti si-
tuatl sulla costa orfentale degli
Stati Uniti e nella zona del Gol-
fo del Messico; I'astensione dal
lavoro, proclamata dall'lnter-
national Longshoremen's As-
sociation (Tla), coinvolge circa
45 mila addett, e paralizzeri le
attivita di scall in grado di mo-

vimentare tra il 40 e {1 50" dei
volumi di turt] | port statuni-
tensi. Le perdite di volume in
un mese, potrebbero raggiun-
gere | due milioni di contenito-
r secondo { dati presentati al
Flata Congress di Panama. Co-
me arginare questa situazio-
ne? Come cercare, dunque, di
arginare { probleml che si ver-
ranno a determinare? Spedi-

Il terminal Conateco nell'area commerciale del porto di Napoli

quello di Giola Tauro che oltre
al fondali aggiunge una elevata
professionalita nelle attivitd di
puro transhipment.

La seconda risposta ¢ invece
legata alla centralitd all'inter-
no del bacino del Mediterra-
neo di tale porto, quasi una for-
za baricentrica tra Suez e Gibil-
terra.

Per quanto riguarda pol Na-
poli e Salerno, oltre all'efficien-
Za gestionale, non possiamo

non ricordare la forza retropor-
tuale di Napoli e di Salerno; una
forza retroportuale che trova
nell'interporto di Nola Marcia-
nise grandi condizioni di stoc-
cagglo, di mercato e di trasfor-
mazione,

I RITARDIIN VIA DI RECUPERD

Questo imprevedibile successo
deve perd farci meditare a lun-
g0 sui ritardi accumulati dal
2015212022 nella realizzazione
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Nella foto d'archivio anche sul cargo aereo ¢ su una D
il porto commerciale | pla accurata gestione delle |
di Napoli sCorte per evitare interruzioni D;
nella catena di approvvigiona- c(
porto da Genova sottolinea che mento. Gli operatori a questo
la soluzione alternativa pid get- PUN IO POSSONO augurarsi ovvia-

tonata, al momento, & quella re-
lativa all'utilizzo dei porti della
West Coast (0 del Canada), ma
g!i operatori stanno puntando

mente che la situazione possa
trovare una rapida soluzione
£ nel prossimu glomi

© RIPRODUZIONE RISER-
VATA

1l porto di Giola Tauro

di Infrastrutture come ["asse fer-
roviario Napoii-Bart e Brindi-
si-Taranto-Battipaglia.

Sembra strano ma, come ri-
cordato un mese fa, in presenza
di tali assi Ul nostro Paese avred-
be offerto al Meaditerraneo un
HUB integrato sia sul fronte tir-
renico, sia sul fronte lonico che
sul fronte adniatico.

Fortunatamente il ministro
Raffacle Firto ba cercato in tutyi
imodl. slaconiiPNRRcheconl

Fondi ¢i Sviluppo e Coesione di
accelerare queste opere per ri-
dare al porto di Napoli, al porto
di Salerno, al porto di Giola
Tauro, ma anche e soprattutto
al porti di Taranto, Bari ¢ Brin-
disi quelle condizioni che fan-
no del Mezzogiomoun HUB lo-
gistico vincente nel Mediterma-
neo, un HUB logistico aperto
su pid fronti geograflici e
geo-economici.
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