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Unemendamento all’'ultimo minuto blocea il ritorno dinorme vecchie 80 anni. Gli armatori: «Servonomisure strutturalis - inwovazione

[1 Milleproroghe salvai1marittimi

Niente maxi-code in Capitaneria g

Alberto Quarati /GEROYVA

, idea era nata nel
2020, su proposta
delle Capitanerie
di porto, perevita-

Ftl assembramenti ne gli uf-
ficl all'epoca del Covid: lar-
runlamento dei marittimi
diretto, su chiamata da parte
del comandante della nave,
dell’armatore o & un suo pro-
curatore.

Ora, salvo casi particolari,
come & noto a chiungue I'as-
sunzione inun'azienda priva-
ta non implica generalmente
il passaggio per i pubblici uffi-
ci. Ma non per i marittimi del-
le compagnie di navigazione
italianes ¢ uno dei tanti retag-
gi del Codice della navigazio-
ne, che ormai ha superato an-
che la boa degli 80 anni di
eta e che asuavoltarecepiva
norme ottocentesche, Secon-
do la norma, I'assunzione de-
ve essere fatta in Capitaneria
di porto, all'ufficio Gente di
Mare, celebrato dall’ ufficia-
le incaricato alla presenza
di due testimoni, con gene-
ralmente unalunga coda, al di
ladella porta, di altre persone
che aspettano la celebrazione
di questorito.

Proprio per questo cinque
anni fa il governo giallorosso
introdusse la possibilith che
l'assunzione potesse essere
presa in carico dal coman-
dante, dall'armatore o da
un procuratore, salvo poi re-
golarizzare la posizione del
marittimo anche con modali-
ta digitale. 1l presupposto era
{ed &): se il comandante sulla
nave & il rappresentante della
compagnia, chapoteri cosi va-
stida potercelebrare i matri-
maoni, possibileche non possa
avere anche quello di forma-
lizzare le assunzioni del pro-
prioequipaggio?

1l meccanismo si ¢ rivelato
cosi agile che nei fattd venne
prorogato dal governi succes-
sivi attraverso il decreto Mil-
leproroghe. Ma alla fine del-
lo scorso anno, ecco che nel
cantiere del decreto una mani-
na cancella I'emendamento
al teste, Cosl, come ricordato
ai primi di gennaio da diverse
Capitanerie alle agenzie ma-
rittime sul territorio, la sca-
denza dell'arrvolamento di-
retto & finita il 31 dicembre
2024, E subito sono tornate le
code agli uffici della Gente di
Mare, e parecchi messaggi al-
]an'uaha]leaswclauomgl
tegoria.

Anche perché la mancanza
di questa norma, che ormai
tutti davano per scontata, rap-
presenta proprio una diquelle
limitazioni  burocratiche
che rendono labandieraitalia-
nameno competitiva rispetto

Un lavoratorein salamacchine abordo di unanave

adaltre bandiere, anche comu-
nitarie, come ad esempio quel-
la di Malta. Assarmatori come
Confitarma hanno fatto pres-
sing perché il Milleproroghe
non uscisse senza l'armuola-
mentodiretto, eineffetti in se-
de di conversione del decreto
un emendamento al Senato di
Fratelli dTtalia(Etel Sigismon-

di, Marco Lisei insiemeal ligu-
re Gianni Berrino) ha salvato
la situazione, almeno fino alla
fine di quest’anno, «Siamo
soddisfarti dell'esitofinale del-
la vicenda - commentail pre-
sidente di Assarmatori, Ste-
fano Messina -. llo che
chiediamoadessod che diven-
ti strutturale all internodel no-

BOTTA (SPEDIPORTO)

«Porto di Genova
poco compelitivo
Exportgin dal 22»

ol 2, 8 milioni di container
registrati nel 2024 dai
porti di Genova e Savona
derivano dall'incremen-
to del transhipment, in
particolare a Savona. Ma
i trasbordi non lasciano
moltos. Cosl Giampaolo
Botta, direttore generale
ﬁ:dﬂmml-\. \I’Ilnmul-
calo dei container
pieni inexport (-3,5% sul
2023, 6% sul 2022), L'im-
port cresce ma non com-
pensa il dato sul 2022,
=4 B%n. Cause? «L'inade-
guatezza dei servizi. Ser-
vono certezze sui tempi
di uscita della merce: ca-
renza di spazi e persona-
le, tecnologie inadegua-
te, rendono il porto non
competitivo. Senza di-
menticate le  difficolth
dell'autotrasporto.

stro ordinamento: risulta in-
fatti gia inserita nell'ambito
del plﬁamplop’ocessndi SeTT-
plificazione normativa anche
in Parlamento, attraverso la
presentazione di disegni di
leggeintal senson. «la sempli-
ficazione - aggiunge Luea Si-
sto, direttore generale di
Confitarma - si ¢ rivelata un
importante passo avanti per il
seltoree haottenutoil consen-
sounanime dell intero cluster
marittimo. Nel corso del
2025, sardfondamentale lavo-
rare perapprovare unamodifi-
ca strutturale al Codice della
Navigazione, che renda per-
manente questa misura e mi-
glior ulteriormente efficien-
zadel nostrosisteman,

Il cantiere per rendere la mi-
sura permanente @ aperto su
almeno tre fronti: Parruola-
mentodiretto @ previsto nel di-
segno di legge Malan, al Se-
nato; inun decreto Semplifi-
cazioni attualmente allo stu-
diodel governo; inundisegno
dilegge diriordino dellama-
teria presso il Cipom, il Comi-
tato interministeriale per le
Politiche del mare a Palazzo
Chigi. Sempre che non cisia bi-
sogno di un altro Mille proro-
gheafineanno.—

Il piano, condiviso con I'lmo, incoraggia I'abbattimento delle differenze di genere a bordo
Carenza di equipaggi, I’Arabia Saudita
vara un progetto per imbarcare donne
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mo (International mariti-
me organization) e Ara-
biaSaudita hanno landa-
to un progetto pilota per
contrastarela carenza di marit-
timi sulle nawi, La curiosith &
cheilNextWave Seafarers Pro-
Ject fra le altre cose intende
it el
genere e -
ne nimm‘“
dita, dove soltanto ne lsle
donne hanno avuto il permes-
so di guidare I'automobile, sia
pure con il consenso di un uo-
mo, sembra insomma andare
Indlmiomcmnﬁa,almno

in questa occasione, rispe
piii liberali Stati Uniti, dcwe];a
nuova ammm.lsl:rmcme
Trumphacominciatoa cancel-
lare le politiche di inclusione
dlgengc. ¥ g

L'obiettiva pi e
dell’accordo fra Imo e sauditi
¢ quello di creare opportuni-
té di carriera per gli aspiranti

Unanave della flottasauditaBahri
marittimi dei Paesi in via di

sviluppo, di qualsiasi

Invi dal 2025
iIN aveSaafmverstJecl
forniria20 cadetti provenien-
i dai paesi meno sviluppati e
dai piccoli Stati insulari in via
di sviluppo un anno di forma-
zione a bordo tramite Bahri
Eh:pw.ngl.ut unadelle prin-

cipali compagnie marittime
dell'Arabia Saudita. L'obietti-
vo & sviluppare un modello i
formazione che possa essere
adottato a livello globale, in-
coraggiando pid Paesi ¢ com-

nere

pagniedi navigazione a parte-
cipa:e Piﬁnel%etm;llo,ﬂ pro
tto mira a istituire un
di formazione sosten
le peri cadetti a bordo per svi-
luppare, migliorare le compe-
tenze ¢ trattenere i futurd ma-
rittimi; abbattere le principali
barriere che impediscono ai
cadetti dei Paesi meno svilup-
pati e dei Paesi invia di svilup-
po di entrare nel settore, tra
cui l'accesso ai tirocini forma-
tivi e al sostegno finanziario;
promuovere la diversita di ge-
nere incoraggiando attiva-

mcnnelecadeueapu-ledpare
al programma; e presentare |-
niziativacome unmodello pi-
lota che pud essereampliato e
replicatoin tuttoilmondo.
Nel mondo mancano marit-
timi, anche se non & chiaro
quanti. 1.Tes ha dichiarato re-
centemente che nel 2026 ci
sard una carenza di 90 mila
marittimiesperti, in partico-
lare ufficiali di coperta e di
macching, direttor di macchi-
na e comandanti. Ma il dato &
lo stesso di un rapporto del
2021 pubblicato da Ies con
Bimeo, non freschissimo, Un
indicatore della carenza di la-
mramn sullenmri & il recente
compiuto da Dani-
:u cuu Qmi& ;:’-egh:nter';um-
manager di com e ar-
mu'[ariali e di gcﬂi?rﬂldegii
equipaggi, ha risposto che nel
2024 ha aumentato gli stipen-
di dei propri marittimi, Se gli
stipendi salgono vuol dire che
c'd pit domanda di laveratori
rispetto all'offerta. L'Imo sti-
ma che i marittimi nel mondo
siano 1,9milioni. —
A.GH.

Il traghetto Ampere

Fesleggia
dieci anni

il primo

ferry elettrico

Sono passati esattamentedie-
ci anni da quando, a Bergen
in Norvegia, & entrato in ser-
vizio I'Ampere, il primo tra-
ghetto al mondo che utilizza
soltanto batterie elettriche.
Dal 2015 a oggi, la nave ha
percorso una distanza pari a
17 volteil girodell'Equatore.
Tutto & cominciato conla de-
cisione della Norwegian pu-
blic roads adminisrration di -
chiedere una tecnologia so-
stenibile a bordo della nuova
unitd destinata a trasportare
passeggeri e veicoli attraver-
soil Sognefjord sulla costaoc.
cidentale della Norvegia. L'o-
peratore di traghenti Norled
ha esplorato  'alternativa
elettricae ha avviato una col-
laborazione con Fjellstrand
Shipyard per trovare la solu-
zlane migliore. Norled ha poi
vintolagaradappaltodel tra-
ghetto Adied anni dall’espe-
rienza norvegese, in Italia la
diffusione delle batterie per
il trasporto marittimo & anco-
ra in una fase embrionale.
La scelta del full electric in
particolare & spesso limitato
al trasporto lacustre, Questo
non significa che I'alternati-
vaelettrica sia del tutto scar-
tata. Actv, la compagnia del
gruppo Avm che opera il ser-
vizio pubblico di batrelli nel-
laLaguna di Venezia, hascel-
toper esemplodi passare dal-
la propulsione tradizionale a
quellaibridasui propei vapo-
retti, mentre in parallelo la
flotta di traghetti passerd al
diesel-elettnco. Perché non
il full electric? «Lanostra scel-
tadell'ibride - spiegaSalvato-
reSavarese, direttore dei can-
tieri di manutenzione navale
di Actv - arriva da 8-9 anni di
analisl del gas di scarico e d
ha portato a scegliere motori
di ultima generazione in li-
nea con la normativa euro-
peaStage V. InNord Europai
criteri di servizio sono diver-
si e consentono la ricarica
delle batterie, 'ormeggi
dura un'ora, In Italia il ‘E
electric funziona per i laghi
alpini dove i tempi di ormeg-
gio sono pit lunghi. A Vene-
zia, dove abbiamo ormeggi
ogni 4 minut, la tecnologia
attuale delle batterie non &
adeguata, Nel prossimi anni
studieremo  imbarcazioni
full electric, ma ci vorré al-
menoun lustro perché la tec-
nologia possa evolveres, —
A GH.



