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Catani (Assarmatori); «La politica sostenga il cambiamento». Maltese (Confitarma): «Bisngna adeguare ipianiregolatori»  ILRISIKO DELLE PRESIDENZE

[.e navi sono attrezzate 1 portl NO: 4

fare il pieno di gas € un miraggio

ILCASO

Alberto Quarati / cEnovA

ochi giorni fa Matteo
Catani, I'amministra-
tore delegato di Gnv,
hasaputo che i cantie-
ri navali cinesi dove la compa-
gnia ha in costruzione due tra-
ghetti agas naturale liquefatto
consegneranno le navicon11
mesi i anticipo: saranno
quindi in1taliail primo alla fi-
nedi quest'anno e il secondo a
metd del prossimo. Viva l'effi.
cienza, maquesto significache
frau I';I decinadi muﬁ;lGnvdu-
vrigia gestire un traghetto cer-
tamente in grado di funziona-
re anche col carburante tradi-
zionale, maconcetiualmente e
commercialmente pensato per
lavorare col Gnl. Il problema,
haspiegato in questi giorni Ca-
tani, & che il Gnl nei port ita-
liani ancora non ¢'e. Da qui
l'appello: «Chiediamo al gover
noealleistineionl il sostegno
sulla mode rnizzazione delle
leportua]l I'ado-
zione del cold ironing e lo svi-
luppo di un'adeguata rete di
distribuzione a Emm impatto
ambientale, comeil Gnle,

Ora, inItalia arrivano giadi-
verse navi alimentate a gas,
ma sono essenzialmente e na-
vi da erociera di Costa o Msc
che si riforniscono in Spagnae
Francia, includendo cosi trale
loro tappe anche quella in cui
possono fare carburante, Ma
un traghetto si muove da un
puntoA aun puntoBe vicever-
sa; se non ha il rifornimento
all'arrivo o alla partenza,
tanta strada non ne fa. «F il
nostro Paese & inritardo - spie-
gaCatani, che & anche nel diret-
tivo di Assarmatori -, Senza al-
cuna polemica, chiediamo so-
loquello che oggi & gia presen-
te altroves. Vero che Gnv po-
trebbe spostare ['uso di questi
traghetti su altre rotte, ad
esempio da Barcellona, dove
c'é il rifornimento, alle Balea-
ri, ama dovremma rivedere
piani organizzativi, promozio-
ne commerciale, investimen-
tin, Navie rotte perdnon si spo-
stano sulla mappa come i car-
riarmatini del Risiko, dietro ¢i
sonoeostie il lavoro dicentina-
iadi persone, «Se fino a qual-
che anno fa - aggiunge Catani -
c’era in effetti un problema di
uovoedi gallina, bisognavaca-
pire chi faceva prima cosa, se
gli armatori le naviagas oppu-
re i porti i terminali di riforni-
mento. Adesso le navi ci so-
no. E fuori dallTtalia, anche i
terminalis,

Beniamino Maltese, vice-
presidente di Confitarma, -
corda che oggi la maggior par-
te degli ordini per grandi navi
il per unith a gas o metanolo,
LTtalia & terza al mondo per in-
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In Italia, l'offertadi
Gnl peril trasporto
édicirca

500 mila tonnellate;
nel 2024, 150 mila
sono state destinate
aicamion,

3.000 alle navi

frastrutiure costiere, ¢ credo
sarebbe utilese le Autorith por-
tuali impostassero i ]aropg,ni
regolatori individuando gid
quali saranno le aree destinate
ai depositi costieri e terminali
di rifornimento, arteso che nel
nostro Pacse la fase delle ap-
provazionid moltopin lunga

La distribuzione del Gnl in ltalia
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uella della costruzione.
Se Iltalia, che vive di im:
port-export, decide che il tra-
sporto marittimo & una sua in-
dustria primaria, allora do-
vrebbe avviare un piano di
Transizione energetica5.0 che
ineentivil utilizzo di carburan-
ti alternativi eanche la realiz-
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zazione di navi per il riforni-
mento di gas, con la possibili-
ti di realizzarle all'estero, co-
me & gif consentito in altri Pae-
sl europei come 'Olanda e la
Norvegias,

Ma qual & lo stato attuale
dell'infrastruttura per rifomi-
re di gas le navi {n ltalia? C'&

ﬁE-T'z'om il 70% degli ordini per nuove navi e stato per unita a Gl
Nelmondo attivi 198 terminal
in Italia ne funzionano due

GENOYA

a perché si parla
pmpriodel Gnl?
Perché i il carbu-
rante su cui a li-

vello globale ha scommesso
lamaggioranza degli armato-
i perottemperare alle norma-
tive ambientali, che per il set-
tore marittimo non sono solo
quelle europee, ma anche
lle internazionali dettate
ell'imo, conl'obiettivodella
piena jone al
2050. 11 gas (insieme al meta-
nolo, di cui perd ¢'& unadispo-
nibilith nettamente inferio-

re) & indicato come il carbu-
rante della transizione ener-
getica dai fuel radizionali a

uelli a zero emissioni di ani-
gmb carbonica (tra cui bio-
gas e gassintetico): la diretti-
va Fuel Eu pone una gabbia
normativa per la quale gli ar-
matori avranno convenienza
nell'uso del Gnl fino al 2039,
unaquindicinad'anni per ren-
dere fruibili le tecnologie pil
verdi. Allafine di quest'anno,
secondo il rapporto di Assoco-
stieri, le navi a Gnl nel mondo
saranno 869, e solo in base
agli ordini attuali saranno
1.271 nel 2030. Secondo ['ul-
timo rapporto Sea-Lng, nel
20241 70% delle navi ordina-
te dagli armatori & a doppia

alimentazione gas-carburan-
te tradizionale, con grande
prevalenzanel settore contaj-
ner e dellanavi per il traspor-
o auto. In tuttoil mondociso-
no 198 terminal per il riforni-
mento di Gnl, pit altd 78 in
progetto, In 70 & gia possibile
rifornirsi di biometano. Le
bettoline sone 60, il 22% ri-
spettoal 2023, InTtaliai depo-
siti operativi per il riforni
mento sono due: Ravenna e
Oristano Higas, altri tre so-
no autorizzati (Oristano Edi-
son, Marghera, Brindisi). A
Vado Ligure le autorizzazioni
sonoin corso, mentre aCroto-
ne & sotto Valutazione d'im-
patto ambientale, —

A QUA,

prima di tutto una questione
di permessi, quella su cui fa
pressing Catani. Cluster marit-
timo, Istituzion ¢ associazioni
di categoria hanno formulato
linee guida per il rifornimento
nei porti, che oradevono passa-
re all'ultimo esame, quello dei
Vigili del Fuoco. Dopodichié il
ministero dei Trasporti le po-
Iri Approvare, ma saranng poi
le Capitanerie a doverle appli-
care con appositi regolamenti,
Staal ministero, & la tesi degli
armatori, far si che si arrivi
quanto prima all’approva-
zione dei regolamenti nei
porti, senza i quali i riforni-
menti di gas sonoimpossibili,
wllo stato attuale - spiega in-
fatti Dario Soria, direttore ge-
nerale di Assocostieri - inltalia
ci sarebbe gid un'offerta diGnl
per il trasporto di circa 500 mi-
Ia tonnellate annue: nel 2024,
150 mila tonnellate sono state
destinate  all'autotrazione,
3,000 al trasporto marittimaos,
L'auspicio & che con i regola-
menti, eid che & gid a disposi-
zlone diventi fungibile, ma ser-
wvono anche le opportune au-
torizzazioni per le infrastrut-
ture. Oggici sono soloaRaven-
na, Marghera, Oristano e Brin-
disi. Per quanto riguarda i ter-
minal pit prossimi a Genova,
sonoin corso treiter, quello per
irigassificatori di Panigaglia e
Livorno (vialiberaatteso a me-
thanno), ¢ quello peri depositi
costieri di Vado Ligure, per cui
non si vede l'orzzonte. sLo
SCOrs0 anna - spiega Soria - ri-
fornimenti effettuati con una
certa regolarith inftalia si sono
registrati nei porti di Trieste e
cones.

Ma non & solo questione di
infrastrutture a terra, ecco il
perché della richiesta degli in-
centivi alla costruzione di bet-
toline: posto che nell'approv-
vigionamento i rigassificatori
avrannoun rolo, e che difficil-
mente inogni porto o potri es-
sere in deposito, diventa een-
trale la questione deicollega-
menti. Oggi molti armatori
del settore hanno investito su
questi mezzi (per esempio Co-
sulichaGenovae AxpoaNapo-
li) ma gli ordini sono partiti
conun certo ritardo rispetto ad
altri Pacsi anche per Iincertez-
za del quadro normativo. Mol-
ti ordini sono stati sottoscritt,
ma man mano che la flotta a
gAS CTescerd, serviranno nuo-
ve bertoline, Maltese peraltro
notacome assicurarsi |a distri-
buzione di gas a livello nazio-
nale possa «diventare strategi-
co nel momento in cui le bar-
riere tra Paese ¢ Paese torna-
no ad alzarsi. Quello che oggi
ha un determinato costo per
tutti, un domani potrebbe non
pill averlos, Insomma, & da
aspettare, maitempi ormai so-
no stretti,—

L merw

Matteo Gasparaio

Valzer deinomi
nei porti
LaSpezia, spunta
Gasparalo
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Il gioco degli ineastri faticaa
trovare soluzione, ma qual-
che tassello sembra trovare
posto nell’intricata vicenda
delle nomine dei prossimi
presidenti dei porti italiani. 11
ministero del Trasport stage-
stendoil dossier, mala diver-
sité dei contesti impone una
rdenza che rischia di sem-
rare lentezza, In ogni caso,
come premesso, qualcosa di
muove. In Puglia, ad esem-
pin, per il vertice dello scalo
di Bari € in netto vantaggio
I'avvocato  Francesco Ma-
stro, gid membro del comita-
todi gestione dello scalo. Do-
cente di diritto dei Trasportie
dellaNavigazione all'Univer-
sitd Mercatorum , Mastro co-
nosce bene le banchine del ca-
poluago pugliese. L'ex nume-
ro uno, Ugo Patroni Griffi
che si era dimesso alcuni me-
si fa, @ invece uno dei nomi
che circolano per la futura
presidenza di Assaporti, co-
me successore di Rodolfo
Giampieri. A Taranto invece
si fa sempre pill insistente il
nome di Giovanni Gugliott,
ex presidente della provin-
cia, E saliamo sino in Liguria:
la situazione alla Spezia & di
uno stallo alla messicana.
Bruno Pisano, figura storica
del locall spedizionieri, & sta-
to scelto perché apprezzato
dalla community portuale e
su quel nome & stata trovata
I'intesa, conl'ok anche di Sal-
vatore Avena, l'altro poten-
ziale candidato, espressione
sempre della community. Ma
il derby si intreccia con i desi-
derata di Fratelli d'ltalia, il
partite che dovrd scegliere il
presidente della Spezia. Ed ¢
perquestoche sul tavolo ci sa-
rebbeanche il nome delsinda-
oo Peracchini che liberereb-
be cosi lacaselladove potreb-
be poi approdare la deputata
di Fdl Maria Grazia Frijia
«Fantapoliticas dice una
te di destra, ma la suggestio-
ne ineffetti & stata considera-
ta dagli strateghi. Ecco per-
cheé alla fine potrebbe arriva-
re Matteo Gasparato, vene-
to, al timone degli interporti
italiani. Per lui lalternativa
potrebbe essere Civitavee-
chia. Per Ravenna invece sul
tavelo o2 il nome di Davide
Gariglio, ex deputato ¢ uo-
maodei porti del Pd, ma il par-
tito non étutto allineato, —



