I porti del Sud
migliorano
in controtendenza
di Antonino Pane

il contenitori nei porti
del Sud Italia, nonostante
la crisi mediorientale, i rischi,
le rotte piil1 lunghe. Tutti gli in-
dicatori segnano piu e asse-
gnano ai porti di Gioia Tauro,
Napoli e Salerno le migliori
performance. Ma questa cre-
scita rischia una frenata bru-
sca a causa degli scioperi in
corsonei porti americani (...)
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[ porti del Sud in crescita
la crisi in Medio Oriente
non frena il traffico merci

»L'incremento degli scambi resiste alle rotte pit lunghe. Strategici
i commerci con I’America: timori solo dallo sciopero dei portuali Usa
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Pil1 contenitori nei porti del
Sud Italia, nonostante la crisi
mediorientale, i rischi, le rotte
pitl lunghe. Tutti gli indicatori
segnano pill e assegnano ai por-
ti di Gioia Tauro, Napoli e Saler-
no le migliori performance. Ma
questa crescita rischia una fre-
nata brusca a causa degli scio-
peri in corso nei porti america-
ni. Domani Srm di Intesa San
Paolo dara il dettaglio della cre-
scita durante Naples Shipping
Week e Alessandro Panaro, re-
sponsabile Maritime & Energy

di Srm, confermera quanto det-
to a Il Mattino pochi giorni fa: i
nostri porti guardano a occi-
dente; agli Statt Uiiftd; AT Messi-
co e al Canada. E proprio que-
ste rotte che dal Mediterraneo
vanno verso la costa Est degli
Stati Uniti sono alla base della
crescita: & dai porti del Sud Ita-
lia, infatti, che le merci partono
per attraversare I’Atlantico. Un
dato & lo specchio: il traffico
manifatturiero al Sud & 13
dell'intero traffico nazionale
proprio perché ¢ da_qui che si
va verso I’America. E evidente,
quindi, che proprio qui si segue
con particolare attenzione
quelli che succede oltre I'Atlan-
tico dove gli scioperi dei portua-

li sono stati annunciati come
lunghi e duri. «Lo sciopero dei
portuali della East Coast statu-
nitense - ha detto il presidente
di Assarmatori, Stefano Messi-
na, a La Presse inevitabilmente
sortira ripercussioni anche in
Italia, ma al momento ¢ diffici-
le prevedere di quale portata:
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molto dipendera dalla durata
effettiva del blocco e dalla capa-
cita del trasporto marittimo di
far fronte a questa ennesima
emergenza».

Messina ha sottolineato che
«a essere maggiormente colpi-
to sara invece l'export, dal mo-
mento che gli Usa sono i princi-
pali destinatari del Made in Ita-
ly al di fuori dell'Unione Euro-
pea, e il secondo Paese in asso-
luto dopo la Germania, con il
trasporto via nave che assorbe
la quasi totalita di questi traffi-
ci, Parliamo di merce per unva-
lore di oltre 33 miliardi di euro
nei primi sei mesi del 2024, in
crescita del 3,8% rispetto allo
stesso periodo del 2023». Ma
Messina mette anche in eviden-
za la capacita degli armatori di
vincere anche di fronte alle cri-
si. E la conferma viene proprio
dai nostri porti e dal Mezzo-
giorno in particolare. «La crisi
del Canale di Suez, con gli attac-
chi degli Houthi ai mercantili
in transito nell'area dello Stret-
to di Bab el-Mandeb, ha eviden-
ziato ancora una volta la flessi-
bilitd di questo comparto, che
in poco tempo é stato capace di
riorganizzarsi con modifiche
alle rotte e ai porti di scalo per
garantire la consegna della
merce nei tempi previsti: I'au-
mento dei noli, che in questo
caso ha riguardato prevalente-
mente [import dal Far East,
non ha avuto impatti rilevanti
sull'inflazione in Italia, né si so-
no registrati problemi legati al-
le forniture».

ILRISCHIO

Ma torniamo agli Stati Uniti e
agli scioperi che rischiano di
paralizzare settori anche parti-
colarmente vulnerabili come il
commercio agricolo. E, infatt,
€ particolarmente preoccupata
la Coldiretti che in una nota ha
fatto sapere che «lo sciopero a
oltranza dei lavoratori portuali
Usa colpisce anche le esporta-
zioni marittime di cibo Made in
Italy negli Stati Uniti che nel
2023 sono state pari a 6,4 mi-
liardi di euro in valore. Questa
situazione potrebbe influire
sulla spedizione di beni deperi-
bili come i prodotti alimentari,
causando ritardi significativi
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ne la qualith o aumentare i co-
sti di trasporto. Ogni anno oltre
il 95% in valore delle esporta-
zioni agroalimentare tricolori
raggiunge gli States via mare
(rispetto al 63% del totale gene-
rale), con vino, olio d’olivo e pa-
sta a guidare la classifica dei
prodotti pilt acquistati, secon-
do T'analisi Coldiretti. gli Usa
rappresentano anche il primo
sbocco commerciale extra Ue
per il cibo Made in Italy, e il ter-
zo a livello mondiale». E Sup-
plychainitaly il giornale online
del Made in Italy, lo sciopero
dei portuali Usa, che arriva a
un anno dal primo attacco dei
ribelli Houthi contro le navi in
transito nel canale di Suez ri-
schia, dunque, di mandare nuo-
vamente in crisi il mercato
mondiale dei contenitori, con
perdite giornaliere che JP Mor-
gan stima trai 3,8 ei4,5 miliar-
di di dollari. Varicordato come
lo sciopero interessi 36 porti si-
tuati sulla costa orientale degli
Stati Uniti e nella zona del Gol-
fo del Messico; 'astensione dal’
lavoro, proclamata dall’'Inter-
national Longshoremen’s As-
sociation (Ila), coinvolge circa
45 mila addetti, e paralizzera le
attivita di scali in grado di mo-
vimentare tra il 40 e il 50% dei
volumi di tutti i porti statuni-
tensi. Le perdite di volume in
un mese, potrebbero raggiun-
gere i due milioni di contenito-
ri secondo i dati presentati al
Fiata Congress di Panama. Co-
me arginare questa situazio-
ne? Come cercare, dunque, di
arginare i problemi che si ver-
ranno a determinare? Spedi-

porto da Genova sottolinea che
la soluzione alternativa pili get-
tonata, al momento, & quella re-
lativa all'utilizzo dei porti della
West Coast (0 del Canada), ma
gli operatori stanno puntando

anche sul cargo aereo e su una
pit accurata gestione delle
scorte per evitare interruzioni
nella catena di approvvigiona-
mento. Gli operatori a questo
punto possono augurarsi ovvia-
mente che la situazione possa
trovare una rapida soluzione
gia nei prossimi giorni.
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