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nale oltre Atlantico. Obiettivo:
lavorare ai fianchi di Trump.
#«Ho incontrato industriali
americani ¢ spiegato loro che
slamoapertia fare affaris, rive-
la agli studenti della John Ho-
pkins University. Ribadendo
che ['Ue arisponderi con fer-
mezzaw anche se questa non &
laviapreferibile né la viaprefe-
rita, Metsola vuole creare un
fronte industriale tutto astelle
estrisee contro 'inguiline del-
la CasaBianca Se cibfunzione-
rlo diranno le prossime serti-
mane, intanto 1'Ue non restaa
guardare,

L'obiettivo & disinnescare
una guerra commerciale eu-
ro-atlantica. Bruxelles ha gia
wsanzionatos le auto elettriche
di fattura dnese, con Pechino
che ha prontamente risposto
contarifiesul “Madein EU".—

sere indubbiamente positivo,
D'altro canto & per questo che
aveva rispedito al mittente
con asprezza diverse delle ul-
time versioni del decreto ela-
borate da Giorgetti e Pichetto
Fratin. Intanto la premier,
spostando jeri il Cdm dalle 9
alle 11.30, si & tenuta le mani
libere. A meno di stravolgi-
menti dell'ultimo minuto,

inquesto modo annullato la
sua parteci pazione alla Mila-
no Fashion Week, program-
mataingransegreto peril pri-
mo pomeriggiodi oggl, —
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mpatto pesante per tutte le compagnie:

Simone Gallotti
Alberto Quarati /cevova

n milione se 'arma-

tore & cinese, Un al-

tro milione di dolla-

ri se la nave & co-
struita in Cina. Non solo: le
due multe sl sommanonel ca-
s0di Coseo che ha navi made
inChinae laproprietas di Pe-
chino. Quindi si tratta di due
milioni ogni volta che una
portacontainer del Dragone
tocca uno scalo americano.
Non & finita: se l'armatore ha
ordinate nuove navi in Cina,
favorendo cosl i cantieri asia-
Tied, seatta un altro milionei-
no di tassa. E si arriva alla ci-
frafinaledi3 milioni di dolla-
ri. E una bozza dei provvedi-
menti che Donald Trump ha
intenzione di mettere incam-
po entro marzo € che ha affi-
dato allo Ustr, lo United Sta-
tes Trade Representative,
I'ufficio del rappresentante
commerciale degli Stat Uni-
ti. Lo shipping ¢ in allarme
perché, se entrasse in vigore,
lo schema di multe previste
darebbe il viaa una rivoluzio-
ne. Tanto per rendere dea:
il 200 dell"attuale Mot di
portacontainer & madein Chi-
na, mentre piidellametaé di
costruzione coreana. Ma i
rapporti di forza si balteran-
no presto perché i169% delle
portacontainer ordinate da-
gli armatori globali, sara co-
struita nei bacini cinesi. Lasi-
tuazione & ugualmente com-
plicata per le altre tipologie
di merce, come dimostea il
grafico con i dati elaborati da
Banchero Costa, E il merca-
to americano non é esatta-
mentesecondario per le rotte
mondiali.

LECONSEGUENZE

Se il provvedimento entrerd
invigore, aleuni armatori sa-
ranno costretti a pagare, sen-
zamolte alternative, E il rife-
rimento & proprio allacompa-
gnianazionale cinese: Cosco
sardevidentemente la piiicol-
pita. Gli altri colossi dei mardi
potrebberoinvece metterein
campo diverseopeaond. E pro-
prio gli analisti di Banchero
Costa, rete di societh multi-
servizi legati allo shipping
con ulfici in tutto il mondo,
ipotizzano che la misura po-
trebbe favorire la nascita di
nuove societh create ad hoo
dotate di una flotta priva di
navi costruite in Cina, Que-
sto eviterebbe il pagamento
delle multe previste da
Trump. In ogni caso il nume-
ro delle navi destinate ad ap-
prodare nei porti Usasard mi-
nore, come prevedono gli
esperti. E questo fard aumen-
tare inoli, il costo cioé del tra-
sporto della merce. Significa
che in fondo per gli armator
potrebbe non essere total-
mente una bruttanotizia. Per
i produttori Usa - e soprattut-
to per lexport - le tasse an-
ti-Cina potrebbero invece ri-

Mega tassa Usa sulle navi cinesi
Tremilioniin piuper ogniscalo

The Donald prepara un provvedimento per penalizzare anche i cargo costruiti dal Dragone

Le navi made in China
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«Gliitalianihanno
3.2 miliardi in nuowvi
ordini. Non poche
di queste unita sono
necessariamente
costruite in Cina»
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velarsi un danno: «loss of
competiivenesss € la senten-
za, Tradotto: perdita di com-
petitivith per i prodott ame-
ricani. A soffrire nonsarebbe
solo 'industria: il tema & in-
fatti anche energetico e col-
pirebbel'export di Gnl ameri-
cano, trasportato su navi ci-
nesi. Se gli Usa pagheranno
un prezzo, sempre secondo
gli analisti, anche a Pechino
verriconsegnato un conto sa-
lato. Le navi made in China
perderanno valore rispetto a
quelle costruitein altri Paesi,
come ad esempio la Corea, E
a cascataquesto potrebbe ri-
flettersi sul cantieri di Pechi-
no, “drogati” dal boom di or-
dini degli ultimi anni.

LALLARNE DEG LI ARMATOR!
«Seguiamo da tempo e con

a flotta mondiale & in larga parte made in China

grande attenzione l'indagine
dell'Ustr, le cui conclusioni
destano Certamente preoceu-
pezione - splegn Mario Za-
netti, presidente di Confi-
tarma- ['auspicio & che si
tratti esclusivamente di una
strategia di deterrenza, evi-
tandeo che s raduca in un'e-
scalation di misure protezio-
nistiche. Gli interessi in gio-
©0 500 enormi. Tomare a po-
litiche di dazi e barriere sa-
rebbe impensabile, Solol'ar-
mamento italiano ha ordini
incorso peroltre 3,2 miliardi
di euroinnuove navi. Non po-
che di queste unith, soprartur-
o in determinate categorie,
'\."t'l1$l:lnu[1ﬂ'k'.'-‘ikll'iill'llt'nlt‘ul—
struite in Cina, per assenza di
alternative competitive. E
evidente che gli investimenti
git effettuati rischiano cosi
di subire gravi penalizzazio-
nis,

«F difficile esprimersi con
cosi pochi elementi in mano
e con un quadro tt'altro
che chiaro e definito - dice
Stefano Messina, numero
uno di Assarmatori - Parlia-
mo comungue di un settore
strategicocome lacantierist-
ca navale ¢ non ¢'¢ dubbio
che una tassadel genere, este-
sa a tutte le unita realizzate
in Cina, avrebbe un impatto
adir poco dirompente sullo
shipping e quindi sul com-
mercio globale ma, prima di
lanciare allarmi, credo sia
meglio attendere e compren-
dere appieno la reale portata
di quelle che saranno le effet-
tivedecisioni del governo sta-
tunitenses, —

THICU PAGLIA L'analistadiBancosta: «L'ultima loro gasiera e del 1980»
«Chirischiadipiu? Propriogli States:
si infliggono una gabella sull’export»

L'INTERVISTA

GENOVA

enso chese gli
Usa vorranno
davveroappli-
care i contenu-

ti di queste bozze, la normafi-
nale sarimollo annacguata ri-
spettoacio chevediamoades-
50, Altrimenti per loro sareb-
be un autogol incredibiles
commenta Enrico Paglia, Re-
search Manager di Banchero
Costa e docente all Universiti
diGenova.

Eppure i documenti in
circolazione sembrano gia
molto precisi.

wPerd gliStati Uniti si fareb-
bero del male, e molto, da so-
liz noi percepiamo questo Pae-
e come un grande esportato-
re di alta teenologia, prodoti
finiti. Ma la sua forza econo-

Enrico Paglia

micastasoprattutto nelle ma-
terie prime: gli Usa sono il pri-
mo esportatore mondiale di
gas naturale liquefatto-el'Eu-
ropa ne & il primo cliente -; il
primo esportatore di grano, il
primo di petcoke e il terzo di
Emd:lti raffinati:  gasolio,
enzina e carburante per gli
aerel. Col gas gli Usa Fuﬁ:xs:-
bero per farsi da soli quello
chel Europa ha fatto alla Rus-
siaconlesanzioni.

Ma lo Ships for America
Act, in discussione al Con-
gresso, prevede che gli Usa
nei prossimi anni esportino
usandonavi americane,

«F con quote crescentis nel
primo anno I'1% di merei in
uscita dal Paese dovra essere
trasportato sunavi Usa odi ar-
matori Usa. Laquota crescerd
al 3% I'anno dopo. Dal quarto
anno si salird al 5%, ma con
un 3% che dovra viaggiare su
navi non solo di proprietd
Usa, ma proprio costruite in
quel Paese. Dall'ottavo anno
laquotasalirh al 15%, di cui il
5% su navi costruite in Usa.
Molti gli interrogativi...s.

Peresempio?

«Tralasciando il gap tecno-
logico che gli Usa scontano
con I'Asia in questo ramo e i
costi di produzione maggiori,
varicordato che gli Stati Unit
hanno costruitolaloro ultima
gasiera 45 anni fa, nel 1980,

Nel 2017 sono state realizate
duenavi per i prodotti raffina-
i, ma l'ultima petroliera di
g&l}ndi dimensioni risale al

5. Esi & trattato sempre di
casisporadici. A questovaag-
giunto il costo del personale:
s la nave batte bandiera Usa,
T'armatore ha l'obbligo di im-
barcare personaleal 100% de-
gliStati Uniti, Paese la cui po-
polazione beneficia ded reddi-
ti piti alti al mondo al netto
dei paradisi fiscali. Anche que-
sti costi, insieme alla minore
disponibilita di navi e alle tas-
se su quelle cinesi ancora di-
rette nei porti Usa, si ribalte-
rebberosulla merce trasporta-
ta. Conulteriori effetti negati-
vi per 'exports.

Qualé il fine di questanor-
mativa?

«Per oranon & chiarissimo:
creare lavoro? In Usaladisoc-
cupazione & al 4%, Per taglia-
reletasse, come & statodetto?
Mai rincari sulla merce inim-
port aumenterebbero I'infla-
zione, facendo crescere le di-
seguaglianze sociali. Per ave-
re pitl peso geopolitico? Diffi-
cle, come abbiamo visto, se
un Paese si auto-tassa la mer-
ceinexports, —
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