WERERDI 4 OTTOBRE 2004

ECONOMIASMARITTIMO 17

Msc Air Cargo, registrato in Htalia il primo aereo di proprieta

Msc Air Cargo ha celebroto ieri a Malpensa il suo
AUoYe @ primo aereo di proprieta. Si wata del pri-
mo Boeing 777-200 Freighterregistrato in takiado-
po oltre 30 anni, 4 estimonianza dellimpegno per
lacrescita e linnovazione nel settore del trasporto

Il trasporto marittimo pesa per meno del 3% sulle emissioni di Co2

Ets, la tassa europea
che tutelal’'ambiente
ma penalizzaiporti

GlldaFermar cerovs

| farto] Es & wna tas-
<, anchese & impro-
prie definirla cosl.
E un onere che I'U-
nione europen ha ded so di ap-
plicare alle im prese degli Sta-
ti membri per incentivare la
decarhonizzazione dell'indu-
striaeded trasporti, settori uti-
lizzatori di combustibilie car-
buranti Inquinantl. Le indu-
strie dell'accialo, della cera-
mica, del vetro, del cemento,
della carta sono state colpite
perprime dall’Ets. Quindi il si-
sterna & stato esteso od altr
settor hardtoabate: aviazio-
ne ¢, da gennaio 2024, il tra-
sportomarittimo

T meccanismo 9 chiama Fi-
ropean Union Emissions Tra-
ding Systemz le imprese che
emettono anidride carbonica
utilizzando combustibili tra-
dizionali devono acquistare
quoie Efs in proporzione alla
Co2 emessx: il rapporio & di
due quote Eis ogni tonnellata
di carbumnte usato. [l prezzo
et oot ficati sl formasul mer-
catoe oggi siamointorno ai 65
eura, in passato si & arrivati o
100 euro & in futuro | valor
potrebbero lievitare di nuo-
vo, L'Ue impane infatti quote
sempre maggiori di anidride
carbonica: nel 2024 & richic-
st il pagamento del 40% del-
le emissiond, nel 2025 gli ar
materd dovranno pagare il
T0%encl 20261 mento
sarh richiesto sul wtale della
Co2 emessa.

Brixelles puntaa incentiva-
re ghi armatori 8 decarboniz-
zare, ma poiché per ora i car-
buranti green non sono anco-
ray disponibili su largn scala, ¢
nemmenolo & | infrastrutiura
di distribuzione, I'Ets rischia
di penalizzare i porti euro-
pei, limitandosi a spostare
di qual che centinain di mi-
glia le emissioni inguinan-
ti. La tnssa & applicata agli ar-
matori che toccano porti euro-
pei, di destinazione o transhi-
pment che slano. Una nave
porincontainer in arrivo da
Singapore e direttain Ameri-
cn paga I'Ers s¢ fa tranship-
ment a Trieste o a Gioia Tau-
ro, ma non lo paga se come
partodi trasbordosceglie Tan-

eri in Nord Africa, uno scalo
vori dall'Ue.

1l trasporto marittimo in-
ternazionale mppresenta me-
no del 3% delle emissioni di
Co2 generatedaattivithuma-
e, Eppure il 90% delle mer-
el alivellomandiale viens tra-
sportato viamare. Secondo le
stime df Assarmatori ¢ Confi-
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«|l governo deve
difendere

il transhipment

in Italia dalla
concormenza dei
porti del Nord Africas
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CONATARMA

«| proventi dell'Ets
devonp essere
investitiin
adeguamentodelle
flotte, sea modal shift
e carburanti greens

I
|
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«| biocarburanti
sonoa soluzione
pitimmediata,

i motari dual fuel
readydannola
flessibilita che serves

tarma, il costo aggiuntivo dei
certificati Etsche gli armatori
sono chinmati a sostenere nel
2024 ammontaa 3 miliardl &
eura e nel 2026 potrebbe rad-
dopplare. Si tratta di un costo
scaricabile avalle per la mer-
e, manon peril rsporto pas-
seggeri operato dai traghetti
perché i biglietti non possono
assorbire rincar] ecoessivi.

Brumeiles, si diceva, punta
ascornggiore 'uso dei combu-
stibiliinguinanti, ma poiché i
carburanti verdi non sono
ancora disponibili su la
scala, & nemmeno édisponibi-
le l'infrastrutturn di distribu-
ziane nei portl, 'estensione
dell’Ets al trasporto mariiti-
mod intempestiva.

«Non esiste una soluzione
tecnologica adeguata a risol-
vere ln complessith del cam-
biamento del rasporto marit-
timow, conferma Francesco
Beltrame, docente di Bioin-
gegneria all’Universita di
Genova, Non esiste insomma
uncarburante greenprodotto
sulargascala, a prezzi acoess-
bili ¢ distribuito o livello glo-
bale. 11 Gnl (tecnologiadi tran-
sizione sulla quale gli armato-
ri stanno|nvestendo), ilmd.:i—
nolo, I'ammoniaca, i biocar-
burant, 'idrogenoe il nuclea-
re presentano svantaggi e
svantaggis: costano 2-4 volte
I fuel tracizionall, e alcuni so-
no traguardabili non prima
del 2030,

Su questi temi Confitarma
e Assarmatori sono in pres-
sing su govemno ¢ Ue dn tem-
po. Alcune richieste sono gia
state accolte, come ad esem-
plola garanzia che il 15% del
fondi Ets destinati all Traliasa-
ranno gestit anche dal mini-
stero del Trasporti e non solo
daAmbiente e lmprese,

wNotevole & stato l'avere ot-
tenuto b deroga fino al 2029
per icollegament] con ¢ isole
softo | duecentomila abitan-
tiw, interviens Alberto Rossi,
segretario gencrale Assar-
matori, indicando le prossi-
me battaglie degli armatori.
aln vista della revisione da
parie della Commissione eu-
ropen del sistema, il governo
dovrh difendere il tranship-
ment inltaliadalla concorren-
za dei porti del Nord Africa -
spiega - Quanto ai fondi desti-
mati allTtalia, Mit, Mase e Mi-
mit dovranno investire le ri-
sorse intre asset: shift modale
e quindi sostegno alle auto-
strade del mare, Annove &
flottee impiant portuali, sup-
porto all wso di corburanti al-
termativis, Secondo Rossi, ra
le diverse opgioni in campo,
al'ltnlia deve puntare su gas ¢
biocarburantis, Unindicazio-
ne che Glanni Mumno, presi-

dentedi Unem, nssocinzlone
dei produttor, certifica. «1
biocarburanti sono lasol uzio-
e pili immediats - conferma-
considerato che, allo stato, gh
ordini di navi sono orfenta

verso 'implego di motor
il fured readdy capaci dirende-
re pil flessibile il rifornimen-
o,

Gli armatori sanno che con
U sistema Ets doveanno convi-
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aemes marci anchenel nostro Paese. L sereo si chis-
ma “Alfirk”", come lastella situata nella costel| azio-
ne di Cefeo. Alla celebratione present ammini-
stratore delegato di Msc Al Cargo Jannie Davel e
queliodi Msc, Saren Toft.

peer gl mcall italiani

vere, o meno che I'lmo - [in-
ternational Maritime Organi-
zation - non intervengn con
una global tax che, nel caso,
supererebbe sulla destra ghi
obblighi europel. Luca Sisto,
direttore generale di Confi-
tarma, definisce I'Ets auna
forma di tassazione regionale
che comprometie la competi-
tivith delle imprese curopees
esottolinen quantosinessen-
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Cosaél'Els

L'European Union Emis-
sions System &
unostrumentoUe per de-

Come funziona
Fissalo un tetio massimo
di emissioni di Co2 con-

%l alew destinarei proventi del-
a tassazione a favore della
tramsizioneencrgetica dell'in:
dustria marirtima. Sisto riba-
disce le priorith dinvestimen-
to che vedono be due asocis
zioni degli armatori allineate:
wRtinnovo e ade, entoflot-
te, sen modal shift, supporto
allaricercacall'usodi combu-
stibili di transizione e alterna-
Hvis.—

AVVISO PER GLI ABBONATI CARTACEI

Gentile abbonato,

La informiamo che a far data dal 30 SETTEMBRE 2024 la societa Blue Media 5.r]
(i seguito anche “PEditore") & subentrata a GEDI News Network S.p.A.
quale editore della testata "Il Secolo XIX®.

A seguito del suddetto subentro, il Suo abbonamento cartaceo continuerd
ad essere fomito da Blue Media 5r alle medesime condizioni, anche
economiche, originariamente previste.

Per effetto del subentro, GEDI News Network 5.p.A. ha comunicato al nuovo
editore | Suoi dati personali che verranno trattati da quest'ultimo, in qualita
di titolare avtonomo del trattamento, in conformith alla privacy policy di
seguito indicata.

GEDI News Network S.p.A.

Protezione dei dati personall - Informatha ex artt. 13 & 14 del Regolamento (UE) 20016/679
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