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Stefano Messina

ghiamo in un vero e proprio paradosso:
lo shipping, che & per sua natura una
attivita globale, e soggetto a regole che
valgono solo a livello locale, ad esem-
pio in Europa, con il rischio di favorire
la portualita di altre aree, ad esempio |l
Nord Africa.

Nuovi carburanti e infrastrutture:

giche e le possibilita di qgali sono le principali sfide per i
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fissate le linee che Il G

dovra comunicare all :

europea entro Ia fine gi gl?e";:f‘alsgone
sensi della direttiva AFIR, che dﬂno aj
regole europee per I‘infrastmumaegg le
e per .la. dlstrlbuglone dei Carburany gt

Oposi :

esserg ancora piu chiaro: g:,s i':?n‘:;gtllo'
shipping, a partire da Servizj Corne|°
Autostrade del Mare, esistono Solo due
opzioni: | biocarburanti e i| GN|_ 2

Sistema ETS e Competitivity. in-
clusione del settore Mmarittimo nel
sistema ETS e competitivity degli
armatori italiani.

L'ETS € in vigore dall'inizio dell'an-
no e, al netto delle gravi problematiche
che Assarmatori ha evidenziatg da
tempo, ntengo sia ancora presto per
stilare un bilancio sensato. V3 detto
pero che risulta essenziale, non solq
per gli armatori, ma per tutto il sistema
Paese, che gli ingenti proventi gene-
rati nel trasporto marittimo in Italia da
questo sistema e dal regime sanziona-
torio della FuelEU vengano destinati g
settore manttimo e non dispersi in altri
settori o, peggio, non spesi.

Formazione professionale: quali
programmi sono previsti per I'uso
delle nuove tecnologie e carburanti?

La formazione sul tema dei nuovi
Carburanti e, in generale, sulle modali-
ta alternative di alimentazione e propul-
sione delle navi & un argomento di forte
attualita ed al centro di recenti discus-
sioni. Un imprinting formativo proviene
sSicuramente dalle ditte costruttrici dei
NuUovi apparati motore e ha come de-
stinatari principalmente gli ufficiali di
rr)acchina. | centri di addestramento
Sl stanno adoperando per sviluppare
€ rendere fruibili in breve tempo so-
luzionij in linea con le tematiche della
Propulsione 3 GNL, con grande atten-
znong anche alla riduzione dell'impatto
AMmbientale. | 5 formazione ¢ inoltre im-
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