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Carburanti alternativi,
Messinalanciail sasso:
«S1 al motori nucleari»

ALBERTO QUARATI

«Aproposito dinuoveteeno-
logic, penso  che  nel
2030-2035 si potra comin-
ciarcaparlarcdinucleare pu-
lito, che fara andarc anche le
navi». Stefano Messina, pre-
sidente di Assarmatori, lo di-
cc apertamente. Gli obicttivi
di contenimento dei gas ser-
ra sono irrinunciabili, pero
manmano chelametadel se-
colo siavvicina, ¢ sempre piu
cvidente chelastrada perar-
rivarci ¢ impervia: ad oggi
manca del tutto la struttura
industriale per produrrc car-
buranti alternativi (come
idrogeno o metanolo) utiliz-
zando cnergia clettrica pro-
dotta da fonti rinnovabili.

Cosi, anche ipotesi che so-
lo un anno fascmbravano ta-
bu in un dibattito sul clima,
ora sono valutate in una luce
diversa, ¢ in particolare I'ali-
mentazione nucleare diquar-
tagencrazione - coniproget-
ti portati avanti dasocicta co-
me Terrapower negli Stati
Uniti o la italo-britannica
Newecleo.

Al Forumiltema ¢ quanto-
mai scntito perché, ricorda
Messina, «tre sui primi cin-
quc armatorial mondoditra-
ghetti merci ¢ passcggeri so-
no italiani, ¢ il 38% dci traffi-
cisutraghetto ncl Mediterra-
nco tocca un porto italiano.

Ieri (mercoledi, ndr) cro dal
ministro dei Trasporti, Mat-
tco Salvini, ¢ dal vicemini-
stro Rixi, proprio a chicdere
di farc pressione in Europa
permigliorarcla nostra situa-
zione». Questo perché, come
¢ emerso dal dibattito mode-
rato da Gian Enzo Duci, do-
cente all Universita di Geno-
va, proprio i traghctti sono il
scttore pitl penalizzato dalle
nuove normative internazio-
nalisull'inquinamento.

Lo ha spicgato Maria Gar-
barini, Roro Passcnger
Ships Manager del Rina: dal
1 gennaio infatti tutte le navi
delmondo saranno classifica-
te con l'indice Ecxi (Encrgy
Efficiency ¢Xisting ship In-
dex), verranno cioe incasclla-
te in varic categoric di cffi-
cicnza cncrgetica, proprio
come oggi lo sono lavatrici o
frigoriferi. Dei vari parame-
tri che compongono I'indice,
spicga Garbarini, duc in par-
ticolare penalizzano i tra-
ghetti: «Sccondolanormain-
fatti, pcsano negativamente
soste in porto ¢ capacita di
stiva. Ma i traghetti per loro
natura devono passare lungo
tempoinporto, mentre laca-
pacitadistiva ¢ calcolatascn-
zatener conto sclanave viag-
gia a picno carico o meno»
quindi scnza una reale stima
dellefficienza del viaggio.

Si sa gia che dal prossimo
anno i traghetti, almeno in

Italia, ridurranno la velocita
per ricntrare nei nuovi para-
metri, ma non ¢ chiaro, man
mano che le norme si faran-
no piu stringenti, chi paghc-
ra il costo dclle prossime ri-
voluzioni green.

Sc¢ per Davide Orccchia,
Chicf Maritime Oprations
Officer della Gnv, sara cffetti-
vounricarico sul clicnte fina-
le, per Messina una partce sa-
ra assorbita dall’armatore. E
Paolo Pessina, presidente di
Assagenti, avverte che nclla
logistica scrviranno misurc a
sostegno di chiha minore for-
za contrattale per sostencre
la transizionc cnergetica.
Paolo Discgni, presidente
Maritime Advisory Body di
Fedespedi, chiarisce che se
aumento dovra cssere, «quce-
sto dovra csscre applicato
con trasparcnza, ¢ sCrve co-
mungue anche un interven-
to dcllautorita pubblicas.
Per Andrea Giachero, presi-
dente Spediporto, «il costori-
cadra sulla merce, ma stara
agli spedizionicri agevolare
il maggiorc incremento. Ser-
vono misurc a costo zcro, co-
mc la Zonalogistica semplifi-
cata, con agcvolazioni fiscali
per richiamare aziende che
sc ne crano andate. Penso al-
la logistica, ma anche a can-
ticri ¢ Riparazioninavali». —
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STEFANO MESSINA
PRESIDENTE
DIASSARMATORI

«Pensoche

nel 2030-2035
sicomincera
aparlaredinucleare
pulito, fara andare
anchele navi»

MARIA GARBARINI
RORO PASSENGER SHIPS MANAGER DEL
RINA

«Le nuove norme
internazionali
hanno parametri
che andranno
apenalizzare

il settore traghetti>»

PAOLO PESSINA
PRESIDENTE
DIASSAGENTI

«Va sostenuto chi

in logistica ha minore
forza contrattuale:
per i piu piccoli

la transizione green
avra costi maggiori>»

ANDREA GIACHERO
PRESIDENTE
DI SPEDIPORTO

«Gli spedizionieri
dovranno agevolare
l'incremento dei costi
Servono misure come
la Zona logistica
semplificata»



