ILPRESIDENTE DI ASSARMATORI

«Cold ironing, serve una cabina di regia»

Messina: « Molti finanziamenti col Pnrr, ma ¢’¢ il rischio che ogni scalo adotti una soluzione diversa»

Come sistanno comportan-
do gli armatori italiani sul
fronte degli investimenti in
politiche a favore dell'am-
biente? «Sono in prima L
nexw, e non da oggi - dice Ste
lano Messina, presidente di
Assarmatori -. T trasporto
marittimo ¢ da sempre fra i
pitiregolamentatie control-
lati in tema di sicurezza e di
prevenzione  dell'inquina-
mento. Nulla da stupirsi,
quindi, se anche oggi si collo
chi per molti aspetli in una
psizione di avanguardia,
Gli armatori italiani sono
pronti a raccogliere anche
le slide che derivano dalla
transizione ecologica, main
pitt di una occasione hanno
ribadito la necessita di fare
chiarezza e programmare
interventiche siano coeren-
Li con la vita operaliva delle
navi nonché con lareale di-
sponibilith di alternative
reali ai carburanti fossili. In
altre parole, occotre soste-
nere la ricerca tecnologica
per individuare le soluzioni
energetiche atlivabili nel
comparto, ¢ avviare nei tem-
pi pit stretli la conseguenle
produzione su larga scala
delle quantita di carburanti
arie per la no-
15,

Quali sono le nuove oppor-
tunitd eco-sostenibili che
potranno arrivare dal Pia-

Unanave ferma in banchina con il sistema del cold ironing

no nazionale di Recuperoe
resilienza?

«Per guanto riguarda l'ar-
mamenlo, all'interno del
Pnrr sono previsti 500 mi

lioni di euro da investire:
250 milioni per nuove navi
con propulsione a basso im-
patto ambientale e 250 mi-
lioni per dolare le unild in
costruzione di impianti che
riducanoi consumi. Dobbia

mo concentrare queste ri-
sorse sugli interventi che
consentano al sistema logi-
stico e al trasporto di com-
piereunverosalto diqualita

nelladirezione dell’efficien-
za ¢ della sostenibilita, ¢ in
primo piano si collocano
quelle misure di incentiva-
zione per il trasporto marit-
timo, che consentano di rin-
novare la flatta, miglioran-
done le performance am-
bientali, e innescando al
tempo slesso una posiliva
reazione a catenain termini
di occupazione ¢ produzio
neindustriales.
Elettrificazione delle ban-
chine: ache punto siamo?
«All'interno del Pnrr sono
stanziali 700 milioni di eu

roperil cold ironing nei por-
ti. Inalcuni ¢ i sta proce-
dendo con leprime gare, co

meaccadeaGenovae Savo-
na. Noi siamo utenti e clien-
ti dei porli e in quanto tali
suggeriamo listituzione di
unacabinadiregiaunicaali-
vello nazionale, pernon cor-
rereil rischio diadollare so-
luzioni diverse da scalo a
scalo. La quasi totalita delle
navi da crociera, gran parte
delle portacontainer e dei
traghettiéingradodiconsu

marein portoenergiaditer-
ra. Ma anche in questo caso

occorrono regole chiare e
uniformi, su due fronti: da
un lato, quello dei costi che
con lattuale quotazione
dell’elettricita prodotta a
terra sarehbero molto pro-
babilmente  insopportabili
per le navi; dall’altro in ter-
mini di potenze da rendere
disponibili che comporte-
rebberounasuperproduzio-
ne da parte di centrali che
perprodurre energiaeleltri-
ca Consumano comungue
combustibili fossili».

Carburantiverdi: gliarma-
tori italiani sono pronti al-

le nuove slide imposte per
ridurre le emissioni inqui-
nanti?

«Non solo sono pronti, ma
hanno gia inizialo a lavora
re da tempo suquesto tem
anticipando gli obblighi deri
vantidai regolamenti detta-
ti dall'Organizzazione ma
rittima internazionale
(Ima), ovvero dalla mas
maautoriti mondiale inma-
teria di sicurezza e preven-
zione dell'inquinamento nel
trasporto  maritlimo. Lo
hanno fatto perridurre'im-
pronta carbonica, ¢ ¢i sono
riusciti: fra il 2008 ¢ i1 2018
il trasporto marittimoalivel-
lo globale ¢ cresciuto del
40% e nello stesso periodo
le emissionidi gas serratota-
li sono invece diminuite del
7%. Adesso il tema della
transizione ecologica, per il
settore marittimo ma anche
per tutto il mondo del tra-
sporloedellalogistica, sipo-
ne conancord maggiore for-
zae gliarmatorisono pronti
a raccogliere la sfida, anche
quelladel Fit for 55,a condi-
zione di non renderla una
mera operazione medialica
o di farne uno slogan. In
grande sintesi: siamo dispo-
sti e impegnali a perseguire
obiettivi che siano realizza
biliovvero frutto ditecnolo
gie effettivamente disponi-
bilix.




