SPECIALE PORTIDEL MARE ADRIATICO

ILPRESIDENTE DI ASSARMATORI

«Forte crescita

per i rotabili

Ma ora servono

piu fondali»

Messina: «In molti porti va separato
il traffico industriale da quello urbano»

«I dati ad oggi disponibili
sui traffici nell’Adriatico, e
riferiti per la maggior parte
ai primi sei mesi dell’anno -
dice il presidente di Assar-
matori, Stefano Messina -
indicano una netta ripresa.
Il segno piu davanti ai vari
settori si basa chiaramente
aunriferimento con due an-
ni caratterizzati dall’emer-
genza pandemica, il 2020 e
parte del 2021, ma molti in-
dicatori segnalano uno svi-
luppo anche rispetto al
2019. Trieste accusa un po’
di sofferenza sulle rinfuse
solide eliquide, ma fa segna-
re una crescita del 10% ri-
spetto ai primi sei mesi del
2019 nel traffico container
e addirittura del 46,3% in
quello Ro-ro. Una dinami-
ca, questultima, che siriflet-
te pure negli altri porti adria-
tici, in modo meno marcato
ma comunque rilevante, e
che e figlia anche della diffi-
colta nel reperimento degli
autisti e del caro carburan-
te: un mix che invoglia le
aziende a scegliere il tra-
sporto via mare dei rotabi-

li».

Quanto Pattuale situazio-
ne geopolitica con la guer-
ra in Ucraina sta penaliz-
zando il sistema logistico e
portuale dell’Adriatico?
«L'impatto chiaramente si
fasentire elasponda adriati-
carisulta piu penalizzata ri-
spetto a quella tirrenica: i
traffici maggiormente colpi-
ti sono quelli di materie pri-
me come l'acciaio ele grana-
glie in generale. Tuttavia c’e
un altro fattore da tenere in
considerazione. [l caroener-

gia sta impattando in modo
dirompente su molte azien-
de che si servono dei porti
adriatici, i cui traffici, a par-
te alcune eccezioni, dipen-
dono proprio dalla vitalita
del tessuto produttivo di ri-
ferimento. Un decremento
oaddiritturaunbloccodella
produzione si riverberano
immediatamente sull’attivi-
ta degli scali, determinando
cali sia nell'import di mate-
rie prime sia nell'export,
che si stanno gia evidenzian-
do in banchina e nei termi-
nal».

Quali sono le principali in-
frastrutture necessarie
per lo sviluppo degli scali
adriatici?

«Proprio per la particolare
morfologia di questi porti
I'intervento strategicamen-
te prioritario riguardai dra-
gaggi. Attualmente solo
Trieste, con riferimento al
traffico containerizzato,
puo accogliere grandi navi
con un pescaggio che varia
frail4 eil6 metri. Gli altri
scaliinvece sono tagliati fuo-
ri da queste linee e cio rap-
presenta un autogol perché
il potenziale non manche-
rebbe. Occorre poi ammo-
dernarele banchine, ultima-
re al pit presto quelle in fase
di costruzione, aumentare
glispazia terraper far si che
sipossanoricevere e stocca:
re i volumi di traffico attesi
Dalpunto divista dellalogi-
stica terrestre e indispensa-
bile migliorareicollegamen-
ti diretti conlarete autostra-
dale, visto che ancora ogg
in alcuni casi si perpetua l:
commistione tra trafficc

merci e viabilita cittadina
traguardando  comunque
un costante incremento nel-
la quota di merci movimen-
tate via ferroviax.

Quali sono le prospettive
per lo sviluppo dei traffici
marittimi che toccano I’A-
driaticoperil 20237

«II calo generalizzato della
domanda interessera anche
questiscali: si tratta diun fe-
nomeno inevitabile figlio di
dinamiche di mercato che
hanno gia iniziato aimpatta-
re sul trasporto marittimo e
lo faranno anche nei mesi a
venire. Sarebbe difficile e az-
zardato formulare previsio-
ni a lungo termine, ma il
trendinattononinduce afa-
ciliottimismi. Diverso eil di-
scorso relativo al traffico
passeggeri. Laripresaepro-
gressiva anche se i livelli del
2019 sono ancora lontani.
L’industria crocieristica ¢in
ripresa ma alla difficolta di
tornare ai livelli pre-Covid
sisommano anchele manca-
te risposte, sostenibili ma
da assumere in tempi brevi,
relative al polo crocieristico
di Venezia, porto-citta che
dasempre rappresentail fat-
tore di traino dell'intero
mercato adriatico delle cro-
ciere. Inforte crescita, inve-
ce, il traffico di materialiro-
tabili».
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“Eil momento dei porti del Sud Europa™

LAVIATRE G MARITINS || e

(0

Ut
T
or P
gl

Superficie 23 %




