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Appello del

presidente Messina

al governo

per finanziamenti

destinati al rinnovo

della flotta

e alla dotazione

di infrastrutture

nel porti italiani

per consentire

alle navi

di rifornirsi di GNL
PAOLO VIANA

Roma

on i prezzi dei noli al-
le stelle e una doman-
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sufficiente qualsiasi flotta,
Assarmatori € pronta arinno-
vare quella italiana e chiede
al governo di investire con
maggior convinzione sul gas
naturale liquefatto (Gnl).
Lappello porta la firma del
presidente Stefano Messina.
L'ha lanciato ieri dalla tribu-
na dell’assemblea di Roma,
tracciando unalinearossatra
sogni e realta. Il Gnl consen-
tirebbe la decarbonizzazione
del traffico marittimo, a par-
tire da quello dei traghetti,
ma per realizzare il Green
Deal bisogna risolvere pro-
blemi tecnologici e di distri-
buzione dei nuovi combusti-
bili. Il tema impatta sulla con-
versione al Gnl, che infattiri-
guarda pochissime navi ita-
liane e anche a livello mon-
diale muove una frazione:
469 navi che diventeranno un
migliaio nel 2027, una goccia
rispetto alle 84.600 in naviga-
zione (1353 italiane).

Gli impianti di approvvigio-
namento e distribuzione nel
nostro Paese sono pochi e li-
mitati dalle caratteristiche
del sistema portuale, che si
sviluppa a ridosso delle cit-
ta, creando ovvi problemi di
sicurezza. Questo, in un mo-
mento di impetuoso svilup-
po del traffico gasiero via

mare: nel 2023 le importa-
zioni via condotta sono di-
minuite del 22,51% e quelle
di gas allo stato liquido,
quindi via nave, sono au-
mentate di oltre il 16%.

Il settore marittimo &€ maturo
per la svolta, ma chiede in-
nanzitutto, e lo ha fatto ieri
Messina, «chele scelte di pro-
duzione e infrastrutturazio-
ne dei nostri porti per la for-
nitura dei carburanti alterna-
tivi avwengano in mare: chie-
diamo che venga istituito da
subito un Tavolo affinché si
possano condividere e defi-
nire i bisogni delle compa-
gnie di navigazione sulla ba-
se di quanto emerge dal mer-
cato e sulla base di questi bi-
sogni vengano definite le li-
nee che il governo italiano
dovra comunicare alla Com-
missione europea entro la fi-
ne di quest’anno ai sensi del-
la direttiva Afir, che detta le
regole europee per l'infra-
strutturazione e la distribu-
zione dei carburanti alterna-
tivi. Abbiamo ancora qualche
mese, siamo in tempo».

Ma esiste anche 'opportuni-
tadiusareibiocarburantieil
Gnl per navigare. «Usando
questi carburanti, che sono
nel catalogo europeo e
dell’'Imo, potremmo gia con-
correre al raggiungimento
degli obiettivi dell’Europa,
contando poisu una prevista
evoluzione della produzione
di questi carburanti. Dobbia-
mo quindi creare e difende-
re un impianto regolatorio
nazionale che consenta di
mettere a terra le scelte che
abbiamo fatto. Il Gnl ¢ il car-
burante su cui dobbiamo
puntare, occorre difendere la
scelta e rendere possibile la
produzione, lo stoccaggio e
la messa a bordo di questo
carburante in piti porti possi-
bili» ha proposto il leader de-
gli armatori, sottolineando
I'importanza di questa tran-
sizione per i traffici di prossi-
mita. «ll futuro del trasporto
pubblico locale marittimo,
delle Autostrade del Mare,

del traffico croceristico e dei
collegamenti con le isole di-
pende dalle scelte che saran-
no compiute in merito alla
disponibilita dei carburanti
alternativi» ha aggiunto.

Un discorso teso a cancella-
re ogni frizione, riconoscen-
do al governo i passi avanti
compiutinella semplificazio-
ne burocratica anche se per-
mane il problema del flagging
out: sempre piu navi italiane
cambiano bandiera perché in
altri Stati membri dell’Unio-
ne europea trovano minor
burocrazia». Intervenendo
all’assemblea, il ministro del-
la salute Orazio Schillaci, par-
lando del regolamento del
servizio sanitario sui mercan-
tili, che risale all’Ottocento,
ha ricordato che con il Ddl
semplificazione sono statiri-
mossi alcuni ostacoli, seppur
ammettendo che molto vada
ancora fatto.

Ma la vera posta in gioco so-
no i finanziamenti per il rin-
novo della flotta. C’¢ sul tavo-
loil dossier dei certificati Ets,
una tassa europea per la ri-
duzione delle emissioni di
gas a effetto serra. Assarma-
tori chiede al governo garan-
zie che quei soldi non spari-
scano nelle pieghe del bilan-
cio, ma siano destinati a con-
vertire le navi al Gnl, che do-
vranno godere di corridoi
verdi. «E essenziale che gliin-
genti proventi generati nel
trasporto marittimo in Italia
dal sistema Ets e dal regime
sanzionatorio della FuelEu
vengano destinati al settore
marittimo e non dispersi in
altri settori o, peggio, non
spesi» come ha dichiarato
Messina ieri, ricordando che
I’Europa ha creato le tasse di
SCOpO per sostenere «una po-
litica di sostegno al modal
shift marittimo, un contribu-
to al rinnovo delle navi e
dell'impiantistica di terrane-
cessaria per la de-carboniz-
zazione e un sostegno reale
per l'armatore che utilizzi
carburanti alternativi, che co-
stano significativamente di

La transizione del settore marittimo
e legata a doppio filo al gas liquefatto




piurispetto a quelli tradizio-
nali». Gli ha risposto prima il
viceministro delle infrastrut-
ture Edoardo Rixi - «stiamo
cercando soluzioni operati-
Ve, ma non possiamo pensa-
re in tutti i porti di avere tut-
tii carburanti» - quindi il mi-
nistro Salvini. «L'Europa ta-
glia le emissioni di CO2, ma
India e Cina le hanno tripli-
cate. La revisione degli Ets
non & un’opzione, ¢ un dove-
re» € la transizione ecologica
senza accordi globali «& un
suicidio». Quindi serve «me-
no ideologia pitt buon senso
a Roma e Bruxelles».
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