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li armatori questa

volta incassano pun-

teggio pieno a Bru-

xelles, anche se per
ora quello vinta & un primo
tempo, ebisognera vedere seil
risultato resistera al trilogo, la
fase di negoziazione tra Parla-
mento, Commissione e Consi-
glio europeo per la formazio-
ne del nuovo regolamento sui
carburanti marittimi (FuelEu
Maritime, che poi & un pezzo
del famoso pacchetto Fit for
55 con cui Bruxelles punta alla
decarbonizzazione del Vec-
chio Continente). Ma intanto,
come ha sottolineato I'Ecsa,
lassociazione europea degli
armatori, ieri & stato ottenuto
lappoggio dell’Europarlamen-
to all'introduzione diun princi-
pioimportante, e cioé cheil for-
nitoredi carburante verde é te-
nuto a garantire obbligatoria-
mente la quantita di combusti-
bile pattuitanel contratto.

Un passaggio-chiave, per-
ché dal 2024 le navi europee
saranno sottoposte al regime
degli Ets (Emission Trading
Scheme),inbase alquale, sela
nave inquina pit dei tetti via
via maggiormente restrittivi
impostiper legge, dovra paga-
re multe tarate sulloloro sfora-
mento.

Col coinvolgimento dei for-
nitori, viene evitato il princi-
pio in base al quale se una na-
ve & predisposta per il carbu-
rante green, maquel carburan-
te non & disponibile, quella
stessa nave deve pagare per

colpe non sue. Soldi che si ag-
giungerebbero a quelli spesie
aquel punto non ammortizza-
ti dell’armatore per rendere
eco-compatibile la sua nave, e
che mutatis mutandis finireb-
bero almeno in parte pagati
dall'utenza, poco importa se
merciopasseggeri.

L’Europa insomma ricono-
sce il problema della mancan-
za di una rete di approvvigio-
namento, e si muove anche
sull’elettrificazione di banchi-
na, quindi la possibilitd che
una nave arrivi in porto, spen-
gaimotori e siallacci allarete
elettrica evitando di inquinare
larea circostante: qui é stato
adottato un atteggiamento
che gli armatori definiscono
«pill pragmatico» rispetto alle
prime bozze di FuelEu. Infatti
sono state eliminate le sanzio-
nialla nave se questa arriva in
un porto che non & attrezzato
con Pinfrastruttura per il cold
ironing.

Introdotta infine 'esenzio-
ne per i collegamenti soggetti
a obblighi di servizio pubblico
e per quelli con le isole minori:
temi, insieme a quellidell’elet-
trificazione di banchina e del-
la responsabilita dei fornitori,
su cui gliarmatoriitaliani han-
no fatto pressing a lungo: «Un
importante passo avantiper tu-
telare i collegamenti insulari,
la mobilita locale e 'industria
turistica - commenta il presi-
dente di Assarmatori, Stefano
Messina-. Undoverosoringra-
ziamento aquei parlamentari,
apartiredairappresentantiita-
liani, che hanno condiviso le
nostreistanze, contribuendoa
tutelare un principio costitu-
zionalmente garantito come
lacontinuita territoriale».

Approvataal Parlamento Ue labozza del regolamento. E se il porto non e elettrificato non scatta la sanzione allanave

Carburanti verdi, vincono gli armatori
Multe a chinon garantisce rifornimenti

«Perilresto - aggiungeil pre-
sidente di Confitarma, Mario
Mattioli - la strada & ancora
lunga, specie per quanto ri-
guardail temadellarete. Basti
ricordareche oggi tutte le solu-
zioni di carburante alternati-
vo, se guardiamo all'intero lo-
ro ciclo produttivo, generano
unimpronta carbonica pitt ne-
gativa dei combustibili ora in
uso, ed & quindi importante
chetuttele risorse del meccani-
smo Ets rimangano a finanzia-
relaricercaesviluppo per solu-
zioni che ad oggi in sostanza
nonsono ancora disponibili».

ILDOSSIER RIFIUTI

Alivello italiano, ieri gli arma-
tori hanno segnalato l'entrata
in vigore del decreto legislati-
vo 197/2021 che recepisce la
direttivasugli impianti portua-
lidiraccolta dei rifiuti delle na-
vi, che sitraduce in «pilicostie
nuovi lacci burocratici». Da
Confitarma e Assarmatori spie-
gano infatti che in sostanza la
normativa, pure se conferma
la possibilita, per le navi che
hanno ottenutol’esenzione, di
conferire i rifiuti in un unico
porto lungo la rotta invece che
in ciascuno degli scali toccati,
complica pero le cose perché i
requisiti per 'esenzione devo-
noessere verificati dall’Autori-
taportuale chiamata arilascia-
re il certificato. Documento
che pero allo stato attuale, di-
cono gli armatori, «le Adsp
non rilasciano. Di conseguen-
za molte navi, pur mantenen-
do i requisiti di legge, hanno
perso lo status di esenzione
con un conseguente aggravio
di costi e oneri amministrativi
perilritirorifiuti». —
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