GENOA SHIPPING WEEK

Banchine, la riforma tradita
“Il vero ostacolo é la burocrazia”

La prima giornata della tredicesima edizione di Port&Shipping Tech, momento centrale

della kermesse. Il presidente di Confitarma Mattioli: “Poche risorse per le flotte”

diFabrizio Cerignale

E stata la sessione dedicato alla
“Riforma Delrio”, ad accendere il
dibattito della prima giornata del-
la XIII edizione di Port&Shipping-
Tech, momento centrale della Ge-
noa Shipping Week. Il tema, infat-
ti, ha chiuso la prima giornata di
dibattito, aperta dalla sessione
“The Med”, dedicata a Mediterra-
neo e geopolitica, e seguita da
Over&Under the Sea sulla corsa al-
le risorse marine, tra tradizione e
nuove scoperte. «La riforma tradi-
ta» ha riportato al centro quella
che era stata una speranza per il ri-
lancio della portualita ma che non
€ esente da criticita. Il presidente
di Assiterminal, Luca Becce, ha
sottolineato quelli che considera
punti deboli della riforma: il tavo-
lo nazionale dei presidenti delle
autorita di Sistema, gli organismi
di partenariato, i comitati di ge-
stione. Per il direttore di Confetra,
Ivano Russo, € necessario togliere
la materia portuale dal Titolo V
della costituzione per ricentraliz-
zare le decisioni: «Ma pii1 che scar-
dinare l'impianto costituzionale

credo che la portualit, per essere
nazionale e unitaria, debba essere
posta sotto I'impulso delle istitu-
zioni centrali del paese». Per il pre-
sidente di Assoporti, Rodolfo
Giampieri, invece, la riforma é sta-
ta “coraggiosa”, ma gli scali oggi
devono fare sistema, sopratutto in
vista della partita del Pnrr supe-
rando lalogica del campanile. Ser-
ve pero, una maggiore semplifica-
zione: «Che non vuol dire tana libe-
rituttima adattare I'iter decisiona-
le ai tempi di un’economia che
chiede velocita». Ad aprire i lavori
di Port&ShippingTech era statua
sessione dedicata all'Ttalia tra cor-
ridoi europei e competizione del-
la sponda sud. «Le previsioni dico-
no che il Mediterraneo continuera
a essere centrale, la seconda area
per crescita nei prossimi 5 anni do-
po la Cina — ha detto Alessandro
Panaro, di Maritime Economy —

ma come sistema Italia_abbiamo
da sempre un problema di posizio-

namento, non solo a causa della
pandemia, e lo rivela tutta una se-
rie di indicatori sulla qualita e I'ef-
ficienza». Trainodic’e ancheil fat-
to che in un certo senso “importia-
mo la logistica”, come ha sottoli-

neato Enrico Pastori, direttore di
TRT. «I terminal principali sono
quasi tutti gestiti da societa stra-
niere — ha spiegato — cosi come le
compagnie marittime. Poi abbia-
mo tante belle teste e quindi nel
management ci sono molti italiani
perché se non siamo bravi a fare
grandi imprese sappiamo gestirle
bene». Mario Mattioli, Presidente
di Confitarma ha richiamato I'at-
tenzione sul ruolo dell’'ltalia e le
carenze del PNRR: «Le risorse so-
no molto indirizzate sul green e
allinnovazione dei porti, ma poco
sulle navi, aspetto fondamentale
per una transizione efficace, per
questo chiediamo che il Governo
destini maggiori risorse al rinno-
vo delle flotte». Per Stefano Messi-
na, presidente di Assarmatori,
l'opportunita di crescita del clu-
sternon € limitata solo alla bandie-
ra italiana. «Operatori che usano
bandiere aderenti all’'UE portano
business e merceologia in Italia.
Dobbiamo cercare un orientamen-
to con il valore aggiunto portato
dal cluster nel lavoro dei porti e
dell’occupazione». Oggi i lavori
proseguono con le sessioni dedica-
te al Pnrr.
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. Il convegno Port&Shipping Tech (foto Andrea Leoni)
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